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前 言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规

定起草。

请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别这些专利的责任。

本文件由新余市公路事业发展中心提出。

本文件由江西省公路学会归口。

本文件起草单位：新余市公路事业发展中心、江西省综合交通运输事业发展中心、新余公路勘

察设计院、江苏中设集团股份有限公司。

本文件主要起草人员：杨云晖、刘晓林、黄海兵、郭荣兵、廖志兵、曾莉、吴丽芳、徐祖杰、

晏堃、廖斌、龚斌、皮佳豪、李小亮、张建军、赵丽。

本文件实施过程中，请将发现的问题和意见、建议反馈至新余公路勘察设计院（地址：新余市

长青北路857号金地公馆16楼1618室，联系电话15279005935，电子邮箱：466564470@qq.com），供

修订时参考。
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引 言

本文件是在总结国内外普通国省道与城市道路衔接模式的基础上，针对城镇化进程中公路与城

市道路功能交叉、衔接不畅等问题，参考了相关行业规范，结合江西省城市形态特征与交通需求，

形成了适用于普通国省道与城市道路衔接处新建、改建及普通国省道公路市政化改造工程的技术指

南。

本文件以“科学衔接、功能协同、安全便捷、绿色美观”为指导思想，遵循适应性原则、系统

性原则、安全性原则及前瞻性原则，对普通国省道与城市道路衔接的模式、网络、节点和断面等进

行了研究，为江西省普通国省道与城市道路的高质量衔接提供技术支撑。
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普通国省道与城市道路衔接设计指南

1 范围

本文件规定了普通国省道公路与城市道路系统衔接规划设计的相关内容，包括衔接的模式、网

络、节点和断面等，适用于新建、改建、扩建公路与城市道路衔接、公路市政化改造等工程相关的

规划设计。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用

文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）

适用于本文件。

GB/T 51439-2021 城市步行和自行车交通系统规划标准

CJJ 37-2012 城市道路工程设计规范（2016年版）

JTG B01-2014 公路工程技术标准

JTG D20-2017 公路路线设计规范

JTG 2112-2021 城镇化地区公路工程技术标准

3 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

3.1

环城路 circle city road

围绕城市规划区附近的公路或城市道路，主要承担出入境及过境交通功能。

3.2

衔接模式 connection mode

普通国省道公路与城市节点衔接的方式，一般包括接入式、绕越式及穿越式等几种。

3.3

衔接网络 connection road network
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普通国省道公路网与城市道路网衔接过渡的部分路网。

3.4

衔接等级 connection level

普通国省道公路与城市道路衔接过渡时，考虑设计速度、技术等级等因素，衔接匹配的道路等

级。

3.5

衔接节点 connection node

普通国省道公路与城市道路衔接转换的交通节点，可以通过立体交叉或者平面交叉的形式实现。

3.6

衔接断面 connection section

普通国省道公路向城市道路过渡的道路路段断面。

3.7

市政化改造 municipal reconstruction

通过对普通公路的断面、平纵、路基、桥涵、地下管线、其他配套设施和景观等进行改造，使

其具备城市道路功能。

4 总则

4.1 公路与城市道路衔接规划设计应根据国土空间等相关规划内容，考虑城镇发展与环境效益、经

济效益、交通安全的协调统一，合理采用技术标准。

4.2 公路与城市道路衔接规划设计除应在符合国家现行有关标准的规定基础上，还宜符合本指南。

5 衔接模式

5.1 普通国省道公路与城市节点衔接时，应与城市规模、城市发展阶段、城市形态和交通需求等相

适应。

5.2 普通国省道公路与城市节点衔接时，对于不同城市规模应采用不同的衔接方式。与小城市和中

等城市衔接宜采用绕越式，与大城市及特大城市衔接宜采用绕越式或接入式，衔接模式示意图如图

1所示。
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a）接入式

b）绕越式

c）穿越式

图 1 普通国省道公路与城市道路节点衔接模式

5.3 普通国省道公路与城市节点衔接时，对于不同城市形态的衔接方式不同。与集中型、放射状和

带状的城市衔接宜采用绕越式或接入式，与星座状、组团状城市衔接宜采用穿越式或接入式，与散

点状城市衔接宜采用绕越式或穿越式。

5.4 绕越式适用于过境交通量较大、干线公路起终点均位于规划区外的城市；接入式适用于过境交

通量相对较小、干线公路起点或终点位于规划区内的城市。
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5.5 通道型干线公路不宜与城市道路直接相连，宜采用绕越式或者穿越式，形成快速过境道路。

5.6 对于现有的普通国省道公路穿越中心城区的模式，宜采用绕越式或接入式等进行改造。

6 衔接网络

6.1 衔接网络布局

6.1.1 衔接网络布局应与城市规模、城市空间结构等相匹配。

6.1.2 对于衔接模式采用绕越式的城市，衔接网络宜采用“环+射线”的布局。

6.2 衔接网络层次

6.2.1 衔接网络包括干线公路层、环线公路层和干线道路层。

6.2.2 干线公路层指在环线公路以外区域，靠近城市出入口的主要入城公路，主要服务于过境交通。

6.2.3 环线公路层主要指围绕规划区的绕城公路，诱导过境车辆通过环线绕行，并实现干线公路不

同方向交通的转换，将出入境交通疏散至城市道路进入各功能区内部。

6.2.4 干线道路层指在环线公路以内区域的主干路和次干路，主要服务到发城市的交通，结合区域

路网分布特点，诱导车辆充分利用区域内部道路，便捷到达目的地。

6.3 衔接网络规模

6.3.1 衔接网络规模应与城市规模、规划区面积、经济发展水平、机动车保有量等相适应。

6.3.2 衔接网络规模应适度超前于城市发展，并预留一定的发展空间。

6.3.3 特大城市和大城市主要对外联系方向上应有 2 条二级以上等级的公路。

6.4 衔接网络等级

6.4.1 普通国省道公路与城市道路衔接，按功能、等级、设计速度、路网容量相匹配的原则。

6.4.2 普通国省道作为绕城公路时，对应中、小城市时宜采用四车道及以上一级公路标准，对应大

城市时宜采用六/八车道的控制出入的一级公路建设标准，同时应当充分考虑远期快速化改造的预留

空间。

6.4.3 普通国省道公路宜与城市快速路、主干路衔接，亦可与城市次干路衔接。
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a）普通国省道公路为一级公路与城市道路衔接时，一级干线公路宜衔接快速路，一级集散公路

宜衔接主干路；

b）普通国省道公路为二级公路与城市道路衔接时，二级干线公路宜衔接主干路，二级集散公路

宜衔接次干路。

7 衔接节点

7.1 衔接节点分类

7.1.1 根据节点功能、区位、相交道路等级、交通需求等，分为立体交叉与平面交叉。其中立体交

叉分为互通式立体交叉和分离式立体交叉，平面交叉按控制方式分为信号控制平面交叉、无信号控

制平面交叉和环形平面交叉。互通式立体交叉按交通流线的交叉方式可分为完全立体交叉型和平面

交叉型互通式立体交叉，按方向连通程度可分为完全互通型和不完全互通型互通式立体交叉。

7.1.2 完全立体交叉型互通立交指交通流线之间无交叉冲突或交织冲突的互通式立体交叉,所有交

叉均采用立体交叉，主要用于枢纽互通式立体交叉。代表形式包括喇叭形、苜蓿叶形、定向形等。

7.1.3 平面交叉型互通立交指部分交通流线之间有交叉冲突或交织冲突的互通式立体交叉，主要用

于一般互通式立体交叉。代表形式包括部分苜蓿叶形和菱形等。

7.1.4 分离式立体交叉指将主线与相交道路分离，两者无匝道联系，不能组织转向交通，一般有分

离式两层立交和分离式三层立交。

7.2 衔接节点间距

7.2.1 立体交叉间距

a）相邻互通式立体交叉间距应符合JTG B01-2014中9.2.4第1、2条的相关规定；

b）对于近城端，相邻互通式立体交叉间距应符合JTG 2112-2021中8.2.2条的相关规定，高速公

路、一级公路相邻互通式立体交叉的最小间距宜满足表1的要求，受路网规划、用地限制等因素影响，

相邻互通式立体交叉间距不满足最小间距的要求时，应符合行业现行标准有关最小净距的规定，否

则应利用辅助车道、集散道或匝道之间立体交叉形成复合式立体交叉。
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表 1 城镇化地区互通式立体交叉最小间距

互通式立体交叉类型 最小间距（km）

相邻的一般互通式立体交叉与一般互通式立体交叉 2.0

相邻的一般互通式立体交叉与枢纽互通式立体交叉 2.5

相邻的枢纽互通式立体交叉与枢纽互通式立体交叉 3.0

7.2.2 平面交叉间距

a）平面交叉的间距应根据相交道路功能、技术等级及其对行车安全、通行能力和交通延误的影

响确定；

b）平面交叉最小间距及右出右进控制平面交叉最小间距应符合JTG 2112-2021中8.1.2条的相关

规定。受规划、用地限制等因素影响，平面交叉间距不满足最小间距要求时，相邻平面交叉应进行

统筹设计，并满足表2和表3规定的平面交叉最大密度的要求；

表 2 平面交叉最小间距和最大密度

公路等级 一级公路 二级公路

公路功能
干线公路

集散公路 干线公路 集散公路
一般值 最小值

间距（m） 2000 1000 500 500 300

密度（个/km） 0.5 1.0 2.0 2.0 3.3

表 3 右出右进控制平面交叉最小间距和最大密度

公路等级 一级公路 二级公路

公路功能 干线公路 集散公路 干线公路 集散公路

间距（m） 500 250 200 150

密度（个/km） 2.0 4.0 5.0 6.6

c）干线公路宜通过右出右进控制、增设辅路或慢车道、合并被交叉路等措施，加大平面交叉间

距；

d）干线公路的掉头车道宜设置在平面交叉处。受路网条件限制时，作为集散的一级公路可在中

央分隔带设置仅供小客车掉头的开口，开口与平面交叉最小间距应符合相关规定，并应设置变速车

道。

7.2.3 平面交叉最优间距

a）当与上游开口距离小于350m时，开口效率随着开口距离的增加而逐渐增大；当与上游开口距

离处于350m～400m时，开口效率略有下降；当与上游开口距离处于400m～600m时，开口效率处于较

为平稳的状态；当与上游开口距离达到600m后，开口效率处于较高且平稳的状态；
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b）当与下游开口距离小于250m时，开口安全随着开口距离的增加而逐渐增大，但增速较慢；当

与下游开口距离处于250m～300m之间时，开口安全处于较为快速增长的状态；当与下游开口距离处

于300m～660m之间时，开口安全性处于缓慢上升的状态，达到660m后，开口安全处于较高且平稳的

状态；

c）当开口距离平衡点为660m，能够同时保证通行效率及通行安全。

7.3 衔接节点设计

7.3.1 互通立交

a）作为干线的一级公路与主干路相交，宜结合转向交通需求设置互通式立体交叉；

b）作为集散的一、二级公路与主干路、次干路采用平面交叉，冲突与延误严重，通过渠化或信

号控制仍不能满足通行能力与安全要求时，应设置互通式立体交叉；

c）用地紧张或相交道路等级相差二级及以上时，互通式立体交叉宜采用菱形、部分菱形、部分

苜蓿叶等形式；

d）条件受限不能布置完全互通立交时,可利用路网通过合理的交通组织实现互通功能；

e）互通式立体交叉宜采用先出后入的布局。受地形地物等因素限制不得不设置交织区时，宜调

整形式，将交织区布设在等级相对低或交通量相对小的道路一侧，或采用设置集散道、辅助车道或

匝道连接的复合式立体交叉；

f）互通立交的选型参考表4，各形式互通立交示意图可参考JTG/T D21-2014中的相关图示。

表 4 互通立交选型推荐表

形式 相交道路 转向交通量（pcu/h） 占地面积（公顷）

喇叭形 主干路及以上 6000～8000 3.5～4.5

苜蓿叶形 主干路及以上 9000～13000 7～9

定向形 高快速路与高快速路 13000～15000 8.5～12.5

部分苜蓿叶形 等级相差二级及以上 6000～8000 3.5～5

菱形 等级相差二级及以上 5000～7000 2.5～3.5

7.3.2 分离式立交

a）适用于主线与被交道等级相差较大的节点，如一级公路/主干路与次干路相交的节点；

b）适用于车行交通量大、转弯车辆少或因交通组织不允许车辆转弯行驶时的交叉节点；或因场

地或地形条件限制，为减少工程数量而降低造价的交叉节点；

c）干线公路过境交通量大或货车比例高，在平面交叉密集路段难以通过有效措施满足通行能力

与安全需求时,宜采用公路上跨的分离式立体交叉。
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7.3.3 平面交叉

a）平面交叉口的交通组织和渠化方式应根据相交道路等级、功能定位、交通量、交通管理条件

等因素确定；

b）平面交叉应综合交通量与通行效率、相交道路等级、非机动车与行人过街安全需求等因素，

合理设置信号灯；

c）公路与城市主干路交叉应采用信号控制,与城市次干路交叉宜采用信号控制；

d）平面交叉因交通量大或非机动车与行人穿越频繁，而易引起交通延误、阻塞或事故频发时，

应采用信号控制；

e）主路设计速度大于60km/h，平面交叉采用信号控制时，宜按干线公路对平面交叉间距进行控

制；

f）右出右进控制平面交叉应采用主路优先交叉管理方式；

g）环形交叉口使进入交叉口的车辆均以同一方向绕岛环行，可避免车辆直接交叉、冲突和大角

度碰撞，一般用于交通量不太大又不规则的交叉口。

8 衔接断面

8.1 衔接断面分类

8.1.1 分类原则

考虑功能、区位、用地、交通特征等影响因素，将衔接道路断面按其规划特性、运行特性和使

用特性归纳为四种典型的形式。

8.1.2 断面形式 A：不设辅道的快速路

主要服务于过境交通及组团间快速联系的机动车交通，适用于绕城高速公路、两侧限制开发的

穿越高速公路和组团间快速联系通道。

8.1.3 断面形式 B：“主路+辅路”快速路或交通性主干路

同时服务于组团间长距离快速联系交通和沿线的短途出入交通，主要适用于两侧有土地开发的

穿越高速公路或组团间快速联系通道。

8.1.4 断面形式 C：标准的城市干路断面

主要适用于城市出入口道路近城端、高速公路连接线近城端及组团间一般联系通道。

8.1.5 断面形式 D：干线公路横断面或适当加宽
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在现有的公路断面两侧增设简易的慢行板块，慢行板块一般由公路的硬路肩适当加宽而设置，

主要适用于城市出入口道路远城端、高速公路连接线远城端及边缘绕行公路。

8.2 衔接断面设计要素

8.2.1 公路横断面布置应符合 JTG D20-2017 中 6.1.1 条的相关规定，由行车道、中间带（中央分

隔带、路缘带）、路肩（硬路肩、土路肩）等部分组成。

8.2.2 城市道路横断面布置应符合 CJJ 37-2012（2016 年版）中 5.3.1 条的相关规定，宜由机动车

道、非机动车道、人行道、分车带、设施带、绿化带等组成，特殊断面还可包括应急车道、路肩和

排水沟等。

8.2.3 不同类型的断面设计要素推荐采用表 5。

表 5 衔接道路横断面形式

指标名称 断面形式 A 断面形式 B 断面形式 C 断面形式 D

规

划

道路功能
高速转换

快速转换

高速转换

快速转换
组团外集散 组团外集散

道路红线宽度（m） 30～70 50～80 40～60 30～40

两侧用地性质 绿地 居住、公建
居住、公建

、商业

工业用地、物流

仓储用地、绿地

机动车交通吸引源密度 控制出入 中密度 高密度 低密度

慢行交通吸引源密度
禁止慢行

交通进入
中密度 高密度 低密度

设

计

设计车速（km/h） 80～100
主路：80～100

辅路：30～40
40～60 40～60

路幅形式 双幅路 四幅路 三幅路
双幅路

单幅路

双向机动车道数 6～8
主路：6～8；

辅路：2～6
4～6 4～6

人行道宽度（m） — 2～4 3～5 1.5～2.5

非机动车道宽度（m） — 2.5～3.5 3.5～5.0 1.5～2.5

慢行空间布置 —

非机动车道布设

在辅道上/独立

式

独立式

/人非共板式
人非共板式

路肩设置 设置 不设置 设置 设置

公共交通车道布置 —
优先车道

/专用车道

优先车道

/专用车道
—

公共交通车站布置 不设站 港湾式 港湾式 不设站/直线式

公共设施带设置 不设置 设置 设置 不设置



T/JXHTS 000X-2025

10

表 5 衔接道路横断面形式（续）

指标名称 断面形式 A 断面形式 B 断面形式 C 断面形式 D

运

行

道路通达特征
过境交通/组团

间快速直达交通

过境交通/组团

间快速直达交通

/沿线交通

出入境交通/沿

线交通

出入境交通

/过境交通

服务优先主体 机动车交通
机动车

/公共交通

机动车/公交

/慢行交通
机动车交通

车辆运行管理
允许过境

货车通行

适当允许

货车通行
禁止货车通行

适当允许

货车通行

公交运行模式
长途客运

/公交快线
公交干线 公交干线/支线 长途客运

使

用

管

理

道路接入管理 禁止
主路严格控制

辅路可接入
可接入 可接入

路内机动车停放 禁止
主路禁止、

辅路允许
禁止 允许

慢行过街 禁止 慢行立体过街 限制穿越 限制穿越

出租汽车停靠 禁止
主路禁止、

辅路允许
短时停靠 允许

8.3 衔接断面设计指引

8.3.1 干线公路层断面

公路红线宽度和两侧隔离带规划控制宽度应符合GB50925-2013中6.1.5条的相关规定。位于城镇

建成区外的干线公路断面红线宽度和两侧隔离带规划控制宽度应符合表6的规定。

表 6 干线公路断面红线宽度和两侧隔离带规划控制宽度（m）

公路等级 一级公路 二级公路

公路红线宽度 30～50 20～40

公路两侧隔离带规划控制宽度 10～30 10～20

a）公路进入城镇时应满足城市环境、交通安全等要求，结合用地和道路横断面布置合理确定红

线宽度和两侧隔离带控制宽度；

b）干线公路层一般位于环线公路层区域以外，宜采用一级公路标准，一般段采用双向四车道或

双向六车道。对于近城段或者集镇段，有必要的条件下设置慢行道；对于搭接道口较多路段，可采

用辅道的形式，横断面示意图见图2、图3；
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图 2 干线公路层双向六车道设置慢行车道横断面示意图

图 3 干线公路层双向四车道设置慢行车道横断面示意图

c）设置慢行道：可在行车道两侧增加侧分带、非机动车道和人行道，慢行车道具体宽度根据两

侧用地及慢行需求而定，非机动车道及人行道宽度应符合GB/T 51439-2021中5.3.3条、5.3.5条的相

关规定，当非机动车和人流量较大时，非机动车及人行道宽度推荐值为4.5m和4m，不低于3.5m和3m；

当非机动车和人流量不大时，非机动车及人行道宽度推荐值为3.5m和3m，不低于2.5m和2m；

d）设置辅道：一般为双向六车道的干线公路，硬路肩设置应符合JTG 2112-2021中4.2.6条的相

关规定，设置辅路的一级公路，主路单向机动车道数大于或等于3条时，右侧硬路肩可采用0.75m（设

计速度为60km/h或80km/h），横断面示意图见图4。

图 4 干线公路层设置辅道横断面示意图
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8.3.2 环线公路层断面

a）一般段采用公路断面（断面D），两侧用地开发较强或非机动车较多的段落可采用城市道路

断面（断面C），同时充分考虑远期车道数增加或快速化改造（断面B）的空间；

b）近期推荐断面：一级公路双向六车道，路幅宽度33m，每条机动车道宽3.75m，中央分隔带2m，

单侧土路肩、硬路肩和路缘带合计3.75m，，横断面示意图见图5。

图 5 环城路双向六车道标准横断面示意图

一级公路双向四车道，路幅宽度25.5m，每条机动车道宽3.75m，中央分隔带2m，单侧土路肩、

硬路肩合计3.75m，横断面示意图见图6。

图 6 环城路双向四车道标准横断面示意图

一级公路在慢行车辆较多时，可利用右侧硬路肩（宽度不足时应加宽）设置慢车道,并应在车道

与慢车道之间设置隔离设施。

c）远期预留断面：远期预留快速路的断面形式，一般采用地面式或高架式；

d）环城路一般位于城市规划区边缘地带，两侧用地开发强度相对较小，用地空间相对富余，宜

采用平面快速路形式。设置中央和侧分带，主线双向六车道，辅道双向四车道，非机动车道与人行

道设于辅道外侧，红线宽度55～70m，横断面示意图见图7；
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图 7 环城路快速化改造（平面式）横断面示意图

e）若道路经过区域横向沟通较密集或道路跨越河道、铁路，宜采用高架快速路形式。主线双向

六车道，辅道双向四车道，红线宽50～70m，横断面示意图见图8。

图 8 环城路快速化改造（高架式）横断面示意图

8.3.3 干线道路层断面

a）干线道路层位于环线公路层以内，分为主干路和次干路，主干路分为交通性主干路和生活性

主干路，交通性主干路分为门户交通性主干路与一般交通性主干路。干线道路层为城市道路，其红

线宽度与断面设施应符合CJJ 37-2012（2016年版）中第5章横断面的相关规定；

b）门户交通性主干路一般采用四幅路，双向六车道或八车道，土地空间不受限时，可设置较宽

中央分隔带（如5m～8m）和侧分带，非机动车与人行道设于侧分带外侧，红线宽度40m～50m。门户

交通性主干道强化道路景观效果，结合宽中分带，与路侧绿化带结合打造迎宾绿化景观，展示城市

面貌。横断面示意图见图9；



T/JXHTS 000X-2025

14

图 9 门户交通性主干路横断面示意图

c）一般交通性主干路一般采用四幅路，双向四车道或六车道，设置中分带和侧分带，非机动车

与人行道设于侧分带外侧，红线宽度40m～45m。横断面示意图见图10；

图 10 一般交通性主干路横断面示意图

d）生活性主干路采用三辐路或四幅路，双向四车道或六车道，根据需要可设置中央分隔带，一

般设置侧分带，非机动车与人行道设于侧分带外侧，红线宽度40m～45m。横断面示意图见图11；

图 11 生活性主干路横断面示意图
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e）次干路采用单幅路或两幅路，根据需要设置中央分隔带，双向两车道或四车道，非机动车与

行人设于行车道外侧，红线宽度20m～35m。横断面示意图见图12。

图 12 次干路横断面示意图

8.4 衔接段断面设计指引

8.4.1 衔接原则

a）衔接段断面形式的改变不宜在桥梁、转弯处突变，可在交叉口处完成断面形式的过渡与转变；

也可在远离城市的开阔地带路段处通过缓和曲线来实现断面的过渡与转换；

b）为保障安全和车流的正常运行，衔接段落中机动车车行道数应当坚持与公路和城市道路相匹

配的原则。条件受限时，单向车道数相差不宜超过一个车道，且需延长变速车道与渐变段长度；

c）考虑城市发展，普通国省道在衔接段落应该考虑到未来公共交通和慢行交通的需求。

8.4.2 衔接段长度

a）衔接段的长度应给车辆留出充足的变道交织距离。衔接段应完善各项交通设施，机动车道在

进入交叉口150m位置设置中央物理分离，规范车辆行驶；

b）由公路断面转变为城市道路断面，如设置辅路、慢车道、中央分隔带、侧分隔带等，机动车

道发生偏移，或宽度由宽变窄，应设置过渡段，衔接段的长度宜满足交通运输部《公路交通安全设

施精细化提升关键技术指南》中5.0.10条的要求；

c）衔接段采用渐变的形式，渐变段渐变率、变速车道长度还应符合JTG D20-2017中11.3.5条、

11.3.8条的相关规定，条件受限时宜专题论证。

8.4.3 断面布置
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a）断面组成：公路与城市道路在路段衔接时，通过设置变速车道、渐变段、渠化实现两者在车

道宽度、中分带（中间带）、机非分隔带、非机动车道、人行道的衔接过渡。衔接段断面示意图见

图13；

b）机动车道：衔接段机动车道的宽度应大于或等于3.5m，交叉口进口车道宽度应大于或等于3m；

c）慢行道：衔接段宜设置机非分隔带，非机动车道宽度不宜小于3.5m；人行道应根据人流量的

需要设置，设置时人行道宽度不宜小于2m；

d）公交站：必要时考虑港湾式公交站的设置，港湾宽度设为2.5m～3.0m，停靠站站台最小宽度

为1.5m，同时应保证非机动车道与人行道的有效空间。

图 13 衔接段断面示意图

9 市政化改造

9.1 交通功能改造

9.1.1 机动车道的调整

a）通过压缩路缘带宽度、中央分隔带宽度，以及利用硬路肩来实现。若车道数仍然不够，可通

过加宽路基、路面来增加新的车道；

b）主辅路的设置：根据干线公路改造后在城市路网中的功能定位，若为快速路或者交通性主干

路，一般情况下机动车道宜采用“主路+辅路”的设置形式；

c）车道宽度应符合CJJ 37-2012（2016年版）中5.3.2条的相关规定。

9.1.2 公交优先的保障

根据城市道路在公交网络中的地位，在横断面上进行相应的考虑。对布设有公交干线、公交支

线的主干路、次干路，公交专用道可布设在外侧，并利用机非分隔带或设施带进行设站。

9.1.3 慢行板块的增加
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根据两侧的土地利用特性、交通需求特性增设非机动车道单元和人行道单元，构成城市道路的

慢行板块，供非机动车、行人等慢行群体使用。公路断面在郊区路段为解决混合交通的问题，往往

在机动车道外侧增设简易的慢行板块。

9.1.4 中央分隔带的利用

若公路改造为快速路或交通性主干路，需保留中央分隔带构造，以发挥其分隔对向快速交通的

作用。对于交通性主干路，还可利用中央分隔带宽度进行交叉口进口道拓宽、调头车道或行人过街

安全岛等设置。若公路改造为生活性主干路或次干路，可以压缩设置或取消中央分隔带的设置，用

隔离栅栏代替，或设置双黄线，压缩出来的宽度可以用于增加非机动车道的数量。

9.2 市政功能改造

需考虑给水、雨水、污水、电力、通信、燃气、热力、照明绿化等管（杆）线的布置，同时地

面上除考虑公交站台外，还需考虑交通标志、路灯、路内停车、城市家具等的布置。

9.3 景观功能改造

结合中央分隔带、侧分带、设施带等构造，在其范围内营造与城市建筑景观相呼应、地缘环境

相适应的道路景观；结合道路红线规划和用地规划，可以设置单独的绿化景观带。

双向六车道与双向四车道公路市政化改造后断面示意图见图14、图15。

图 14 双向六车道公路市政化改造后断面示意图
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图 15 双向四车道公路市政化改造后断面示意图
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条文说明

1 范围

本指南适用于普通国省道与城市道路衔接的规划设计，考虑目前城市外围普通国省道公路与城

市道路衔接处道路等级极少存在三级公路、四级公路以及城市支路，因此本指南相关条文不适用于

三级公路、四级公路以及城市支路。

6 衔接网络

6.1 衔接网络布局

6.1.1 依据《城市综合交通体系规划标准》（GB/T 51328-2018）12.3.1条规定：城市道路网络

规划应综合考虑城市空间布局的发展与控制要求、开发密度、用地性质、客货交通流向、对外交通

等，结合既有道路系统布局特征，以及地形、地物、河流走向和气候环境等因地制宜确定。

6.1.2 对于衔接模式采用绕越式的城市，城市具备的环线能串联城市关键节点，均衡交通流量，

避免拥堵集中。“环+射线”的衔接网络能够使射线从环线向各方延伸，强化城市中心与边缘、郊区

及周边城镇联系，极大提升内外交通转换效率。

6.2 衔接网络层次

6.2.1 根据衔接网络中道路位置，以城市绕城公路为界，分为干线公路层、环线公路层和干线

道路层三个层次，这三个层次相互关联、各司其职，共同构建起城市与外部及内部之间高效的交通

连接体系。

6.3 衔接网络规模

6.3.3 该条规定参考《城市对外交通规划规范》（GB50925-2013）。

6.4 衔接网络等级

6.4.3 参考《城市对外交通规划规范》（GB 50925-2013）6.1.4 条规定：高速公路应与城市快

速路或主干路衔接,一级、二级公路应与城市主干路或次干路衔接。该条规定在国标的基础上进行了

细化，保证衔接网络等级匹配。

7 衔接节点

7.1 衔接节点分类

7.1.1～7.1.4 该四条规定参考《公路立体交叉设计细则》（JTG/T D21-2014）制定。

7.2 衔接节点间距

7.2.3 通过对丰城市、宜春市、上饶市、新余市、井冈山市、南昌市、定南县、贵溪市、宁都

县、分宜县的城市相交节点间距进行分析，将道路开口的开口类型集、设计集、流量属性集及交叉
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口与上游开口间距作为外生变量，效率和安全指标为内生变量，构建梯度提升迭代决策树，开口间

距与上游开口效率关系如图 1 所示。

图 1 开口距离与上游开口效率关系图

由图 1 可知，当与上游开口距离小于 350m 时，开口效率随着开口距离的增加而逐渐增大；当与

上游开口距离处于 350m～400m 时，开口效率略有下降；当与上游开口距离处于 400m～600m 时，开

口效率处于较为平稳的状态；当与上游开口距离达到 600m 后，开口效率处于较高且平稳的状态。

开口间距与下游开口安全关系如图 2 所示。

图 2 开口距离与下游开口安全关系图

由图 2 可知，开口距离与下游开口安全关系比二者之间效率的关系更复杂，具体而言，当与上

游开口距离小于 250m 时，开口安全随着开口距离的增加而逐渐增大，但增速较慢；当与上游开口距

离处于 250m～300m 之间时，开口安全处于较为快速增长的状态；当与上游开口距离处于 300m～660m

之间时，开口安全性处于缓慢上升的状态，达到 660m 后，开口安全处于较高且平稳的状态。

在对开口距离与下游开口效率及安全关系同时考虑时，对图 1、图 2 做同步分析，当与上游开

口距离达到 600m 后，开口效率处于较高且平稳的状态；当下上游开口距离达到 660m 后，开口安全

处于较高且平稳的状态。因此在综合考虑上游开口距离与通行效率及通行安全的关系时，给出建议

的开口距离平衡点为 660m。即能够同时保证通行效率及通行安全的开口与上游开口距离建议值为

660m。
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8 衔接断面

8.1 衔接断面分类

8.1.2 不设辅道的快速路，其设计目的在于保障机动车能够高速、高效地行驶。过境交通需要

快速通过城市区域，不与城市内部过多的交通流交织，城市组团间快速联系也要求快速直达。绕城

高速公路承担着分流城市外部交通的作用，两侧限制开发的穿越高速公路避免了沿线过多的车辆出

入干扰，城市组团间快速联系通道需要快速连接不同组团。这类道路无需设置辅道来服务沿线短途

出行，所以采用不设辅道的形式可提高道路的整体通行效率，满足快速交通的需求。

8.1.3 当道路两侧有土地开发时，会产生大量的沿线短途出行需求。“主路+辅路”的形式，主

路可保障城市组团间长距离快速联系交通的顺畅，让车辆能够快速行驶。辅路则可以承担沿线土地

开发区域产生的车辆进出、行人过街等短途交通功能。对于两侧有土地开发的穿越高速公路或城市

组团间快速联系通道，这种断面形式既能满足长距离快速通行，又能兼顾沿线的交通服务，实现不

同交通需求的合理分流。

8.1.4 城市出入口道路和高速公路连接线的近城端，由于靠近城市建成区，交通情况较为复杂，

需要兼顾多种交通方式，城市组团间一般联系通道的交通流量和功能需求相对适中。城市干路断面

形式具备较为完善的机动车道、非机动车道和人行道设置，能够满足不同交通参与者的需求。

8.1.5 城市出入口道路和高速公路连接线的远城端及边缘绕行公路，其交通特点是非机动车流

量相对较小，但也存在一定的慢行交通需求。这些区域相对远离城市中心，土地资源相对充裕，在

干线公路横断面基础上，利用硬路肩适当加宽设置慢行板块，既不需要对现有公路断面进行大规模

改造，又能满足慢行交通需求，实现机动车与慢行交通的合理分离。

8.2 衔接断面设计要素

8.2.3 针对 8.1 提出的四种断面，参考《城市道路工程设计规范（2016 年版）》（CJJ 37-2012）、

《公路工程技术标准》（JTG B01—2014），从规划、设计、运行、使用管理四个层面明确断面的设计

要素。

8.3 衔接断面设计指引

8.3.1 该条规定参考《城市对外交通规划规范》（GB 50925-2013）、《城市步行和自行车交通系

统规划标准》（GB/T 51439-2021）、《城镇化地区公路工程技术标准》（JTG 2112-2021）制定，明确

干线公路层断面组成，并给出示例。

8.3.2 环城路应根据城市未来发展规划，各交汇干线公路线路的走向，交通的流量流向，以及

城市地形、地物和环境保护等因素来确定。一般采用一级公路标准，必要时兼具城市快速路或城市

主干路性质。一般城市采用双向四车道的标准，大城市采用双向六车道或八车道的控制标准，同时
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充分考虑远期车道数增加或快速化改造的空间。该条规定针对多种情况明确环线公路层断面组成，

并给出示例。

8.3.3 该条规定参考《城市道路工程设计规范》（CJJ 37-2012）（2016 年版），明确干线道路层

断面组成，并给出示例。

8.4 衔接段断面设计指引

8.4.2 充足的变道交织距离可使不同行驶方向、速度的车辆有足够空间进行车道变换和交织，

避免交通冲突，保障交通流畅。

渐变段的长度 L 按下式规定：

式中：

L——渐变段的长度，单位为 m；

V——设计速度，单位为 km/h；

W——变化宽度，单位为 m。

8.4.3 衔接段的断面布置应综合考虑公路与城市道路功能，保证车道宽度、中分带（中间带）、

机非分隔带、非机动车道、人行道的衔接过渡。参考《城市道路工程设计规范》（CJJ 37-2012，2016

年版），对衔接段的机动车道宽度、非机动车道宽度、人行道宽度以及公交站的设置进行规定。

9 市政化改造

9.1 交通功能改造

9.1.1～9.1.4 通过机动车道、公交优先、慢性板块以及中央分隔带的改造，实现普通国省道与

城市道路衔接段的交通功能改造，保证衔接段的顺畅过渡。

9.2 市政功能改造

普通国省道与城市道路衔接处需综合考虑给水、雨水、污水、电力、通信、燃气、热力、照明

绿化等地下管（杆）线的布置，地上部分考虑公交站台、交通标志、路灯、路内停车、城市家具等

的布置，在进行衔接段公路新建、改建、扩建时建议预留空间。

9.3 景观功能改造

中央分隔带、侧分带和设施带是道路的重要组成部分，利用这些区域营造道路景观，能有效提

升道路的美观度。依据道路红线规划和用地规划设置单独的绿化景观带，可充分利用道路周边的空

间资源，增加城市绿化面积。


