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一、工作简况 

（一）任务来源  

根据 2025 年全国标准化工作要点，大力推动实施标准化战略，

持续深化标准化工作改革，加强标准体系建设，提升引领高质量发展

的能力。依据《中华人民共和国标准化法》，以及《团体标准管理规

定》相关规定，中国中小商业企业协会决定立项并联合江苏金致新能

源车业有限公司、鸿日股份有限公司等相关单位共同制定《四轮低速

电动车技术条件》团体标准。于 2025 年 2 月 21 日，中国中小商业企

业协会发布了《四轮低速电动车技术条件》团体标准立项通知，正式

立项。为响应市场需求，需要制定完善的四轮低速电动车标准，对产

品进行管理，满足市场质量提升需要。 

（二）编制背景及目的  

四轮低速电动车的出现是多种社会、经济、技术和环境因素共同

推动的结果。 

首先，随着全球城市化进程的加快和空气污染问题的加剧，人们

对低碳环保出行的需求日益增长。据相关数据显示，交通领域约占全

球碳排放总量的 24%，而其中传统燃油汽车是主要污染源之一。在这

一背景下，低速电动车以电能为动力，不排放污染物，符合节能减排

政策趋势。早在 2016 年，发布的《新能源汽车产业发展规划》中明

确鼓励低速电动车的技术创新与市场推广，成为重要的政策支持方向。 

其次，低速电动车在城乡结合部、农村和小城市的普及率较高，

这与当地的交通条件密切相关。据统计，中国三线及以下城市中约有

60%以上的居民选择短途出行为主，但这些区域公共交通覆盖不足，

车辆需求量大，而低速电动车正好以其经济性和便捷性填补了这一市

场空白。例如，在山东、河南等地，低速电动车保有量一度超过 300
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万辆，占全国总量的近 50%，成为许多家庭的主要代步工具。此外，

老龄化社会的到来也推动了低速电动车的普及。据全国老龄办数据显

示，中国 60 岁及以上人口已超 2.8 亿，老年人对便捷、操作简单的

出行工具需求旺盛，低速电动车因其设计易于驾驶，逐渐成为老年人

日常代步的首选。 

从经济角度看，低速电动车以低廉的价格优势满足了中低收入群

体对私人交通工具的需求。相较于传统汽车动辄数万元甚至数十万元

的售价，低速电动车价格多在 1 万至 3 万元之间，性价比极高。此外，

其使用成本也显著低于燃油汽车，每百公里电费成本仅约 5 元，而燃

油汽车则需 40 元以上，降低了日常出行的经济负担。据市场调查数

据，2020 年中国低速电动车市场销量超过 130 万辆，年增长率达到

12%以上，显示出巨大的市场潜力。 

综合来看，四轮低速电动车的兴起反映了社会对环保出行、短途

代步和经济实惠的多重诉求。在政策推动、市场需求和技术进步的共

同作用下，低速电动车成为特定历史背景下的一种现实选择，未来或

将通过技术升级和管理优化，进一步推动这一行业的健康发展。 

（三）编制过程  

1、项目立项阶段 

目前，四轮低速电动车行业门槛较低，市场上产品质量参差不齐。

一些企业为降低成本，在生产过程中使用低质量材料或简化制造工艺，

导致车辆安全性和可靠性不足。例如，部分低速电动车车身结构强度

不达标，制动系统不完善，容易在碰撞中导致乘员伤亡。此外，电池

性能差、续航虚标等问题也较为普遍。制定《四轮低速电动车技术条

件》团体标准可以明确基本技术要求，包括车身强度、制动性能、电

池安全性等，从源头上提升产品质量，规范行业发展。 
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低速电动车的安全性能不足是行业的一大隐患。许多车辆未配备

必要的安全装置，极端情况下难以有效保护乘员。此外，一些低速电

动车设计时速超过 50 公里，但其结构和制动性能未达到相应要求，

容易引发交通事故。据统计，某些地区涉及低速电动车的交通事故比

例高达 15%以上，其中很多事故与车辆安全性能低下有关。通过制定

团体标准，可以明确对车辆安全性能的强制性要求，例如车速限制、

碰撞测试标准和制动距离要求，降低事故发生率。 

虽然低速电动车以电力为驱动，具有零排放优势，但其广泛使用

铅酸电池却带来了新的环境污染问题。铅酸电池在生产、使用和回收

过程中容易造成重金属污染，而部分不合规企业缺乏完善的回收体系，

进一步加剧了污染。与此同时，由于车辆寿命较短，部分质量较差的

车型不到三年即面临淘汰，导致资源浪费。通过制定技术标准，可以

鼓励企业使用更环保、高效的锂电池，并要求建立完善的回收和再利

用机制，从而减轻对环境的负面影响。 

目前，低速电动车在许多地区面临管理真空。一些车辆未纳入机

动车登记管理，导致无牌、无证驾驶现象普遍存在，增加了道路管理

的难度。同时，不同企业生产的车辆在尺寸、重量和性能参数上差异

巨大，给监管带来了挑战。团体标准的制定可以为车辆的分类管理、

登记上牌以及驾驶资质的认定提供依据，促进低速电动车纳入规范化

管理体系。 

在新能源汽车高速发展的背景下，低速电动车行业面临技术升级

的压力。传统的低端产品已难以满足消费者对安全性、舒适性和智能

化的需求。通过制定团体标准，可以推动企业采用更高效的技术方案，

例如智能驾驶辅助系统、能量管理优化等，提升产品竞争力，同时为

产业转型升级提供技术指引。 
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综上，《四轮低速电动车技术条件》团体标准的制定是解决当前

行业乱象的必要举措。通过明确技术要求和管理规范，可以有效提升

产品质量、安全性能和环保水平，为行业的长远发展提供可靠保障，

同时也有助于保护消费者权益、减少交通事故和环境污染，推动低速

电动车行业向规范化、标准化和可持续方向发展。 

目前，无四轮低速电动车技术条件标准，有 GB 1589《汽车、挂

车及汽车列车外廓尺寸、轴荷及质量限值》、GB 4785《汽车及挂车外

部照明和光信号装置的安装规定》、GB 7258《机动车运行安全技术条

件》、GB/T 12544《汽车最高车速试验方法》、GB 24409《车辆涂料中

有害物质限量》、GB/T 30512《汽车禁用物质要求》、GB/T 31486-2024

《电动汽车用动力蓄电池电性能要求及试验方法》、GB/T 18385-2024

《纯电动汽车 动力性能 试验方法》、NB/T 33026-2016《电动汽车模

块化电池仓技术要求》等汽车相关的通用要求标准、部件质量要求标

准和试验方法标准。 

《四轮低速电动车技术条件》团体标准的制定将结合江苏金致新

能源车业有限公司、鸿日股份有限公司的四轮低速电动车产品，提出

规范化的要求。 

江苏金致新能源车业有限公司、鸿日股份有限公司向中国中小商

业企业协会提交了《四轮低速电动车技术条件》团体标准的制订申请，

并于 2025 年 2 月 21 日正式立项。 

《四轮低速电动车技术条件》团体标准的发布实施，能有效指导

四轮低速电动车的生产和检验，有利于提高该类产品的质量水平，保

障质量监督部门的有效监管，满足市场及环境需求。对相关企业标准

化管理水平的提升、科技成果认定及今后类似技术的研发具有重要意

义。 
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2、理论研究阶段 

标准起草组成立伊始就四轮低速电动车技术条件产品进行了深

入的调查研究，同时广泛搜集相关标准和国外技术资料，进行了大量

的研究分析、资料查证工作，确定了标准的制定原则，结合现有产品

实际应用经验，为标准的起草奠定了基础。  

标准起草组进一步研究了四轮低速电动车技术条件的主要功能

特点和技术性能管控指标，明确了要求和指标，为标准的具体起草指

明方向。 

3、标准起草阶段 

在理论研究基础上，起草组在标准编制过程中充分借鉴已有的理

论研究和实践成果，经过数次修改，形成了《四轮低速电动车技术条

件》标准草案稿。形成标准草案稿之后，起草组召开了多次专家研讨

会，从标准框架、标准起草等角度广泛征求多方意见，从理论完善和

实践应用方面提升标准的适用性和实用性。经过理论研究和方法验证，

明确和规范四轮低速电动车技术条件的技术要求。起草组形成了《四

轮低速电动车技术条件》（征求意见稿）。 

4、征求意见阶段 

于 2025 年 4 月，标准由中国中小商业企业协会标准化工作委员

会通过全国团体标准信息平台面向全社会进行公开征求意见。同时由

标准编制小组进行定向征求意见。 

（四）主要起草单位及起草人所做的工作   

1.主要起草单位 

中国中小商业企业协会、江苏金致新能源车业有限公司、鸿日股

份有限公司等多家单位的专家成立了规范起草小组，开展标准的编制

工作。经工作组的不懈努力，在 2025 年 4 月，完成了标准征求意见
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稿的编写工作。 

2、广泛收集相关资料 

在广泛调研、查阅和研究国际标准、国家标准、行业标准的基础

之上，形成本标准征求意见稿。本标准的制定引用的标准如下：  

GB 1495  汽车加速行驶车外噪声限值及测量方法 

GB 1589  汽车、挂车及汽车列车外廓尺寸、轴荷及质量限值 

GB 4094  汽车操纵件、指示器及信号装置的标志 

GB/T 4094.2  电动汽车  操纵件、指示器及信号装置的标志 

GB 4785  汽车及挂车外部照明和光信号装置的安装规定 

GB 5763  汽车用制动器衬片 

GB 7258  机动车运行安全技术条件 

GB 8410  汽车内饰材料的燃烧特性 

GB 9743  轿车轮胎 

GB/T 12539  汽车爬陡坡试验方法 

GB 14167  机动车乘员用安全带和约束系统安装固定点 

GB/T 14172  汽车、挂车及汽车列车静侧倾稳定性台架试验方法 

GB 15082  汽车用车速表 

GB 15083  汽车座椅、座椅固定装置及头枕强度要求和试验方法 

GB 15084—2022  机动车辆  间接视野装置  性能和安装要求 

GB 15086  汽车门锁及车门保持件的性能要求和试验方法 

GB 15740  汽车防盗装置 

GB 15742  机动车用喇叭的性能要求及试验方法 

GB 16735  道路车辆  车辆识别代号（VIN） 

GB 16897  制动软管的结构、性能要求及试验方法 

GB 17675  汽车转向系  基本要求 
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GB/T 18385  电动汽车动力性能  试验方法 

GB/T 18388  电动汽车  定型试验规程 

GB/T 18488—2024  电动汽车用驱动电机系统 

GB/T 19596  电动汽车术语 

GB/T 19836  电动汽车仪表 

GB 21670  乘用车制动系统技术要求及试验方法 

GB/T 24552  电动汽车风窗玻璃除霜除雾系统的性能要求及试

验方法 

GB/T 28958  乘用车低温性能试验方法 

GB 30509  车辆及部件识别标记 

GB/T 31467  电动汽车用锂离子动力电池包和系统电性能试验

方法 

GB/T 31484  电动汽车用动力蓄电池循环寿命要求及试验方法 

GB/T 31486  电动汽车用动力蓄电池电性能要求及试验方法 

GB/T 32620.1  电动道路车辆用铅酸蓄电池  第 1 部分：技术条

件 

GB/T 32620.2  电动道路车辆用铅酸蓄电池  第 2 部分：产品品

种和规格 

GB 38031  电动汽车用动力蓄电池安全要求 

GB 38900  机动车安全技术检验项目和方法 

GB/T 40494  机动车产品使用说明书 

QC/T 946  汽车安全带织带 

二、 标准编制原则和主要内容 

（一）标准制定原则 

本标准依据相关行业标准，标准编制遵循“前瞻性、实用性、统
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一性、规范性”的原则，注重标准的可操作性，严格按照 GB/T 1.1

最新版本的要求进行编写。 

（二） 标准主要技术内容   

本标准征求意见稿包括 9 个部分，主要内容如下：   

1、范围   

介绍本文件的主要内容以及本文件所适用的领域。   

2、规范性引用文件   

列出了本文件引用的标准文件。   

3、术语和定义   

GB/T 19596 界定的术语和定义适用于本文件。 

4、总体要求 

对四轮低速电动车的制造、零部件、整备质量做出规定。 

5、分类 

四轮低速电动车分为普通型（即四轮低速电动车）和增程式，增

程式在纯电动模式下可达到其所有动力性能，当车载蓄能装置无法满

足续航里程要求时，可通过增程器提供电能，延长续航里程。 

6、技术要求 

对整车质量、整车性能、驱动电机、安全做出规定。 

7、试验方法 

本章节规定了试验条件，给出了整车质量、整车性能、驱动电机、

安全的试验方法。 

8、检验规则 

对检验分类、出厂检验、型式检验做出规定。 

9、标志、随车文件、包装、运输和贮存 

对四轮低速电动车的标志、随车文件、包装、运输和贮存做出规
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定。 

（三）主要试验（或验证）情况分析   

结合国内外的行业测试和企业内部管控项目进行试验验证。 

（四）标准中涉及专利的情况   

不涉及。 

（五）预期达到的效益（经济、效益、生态等），对产业发展的作用

的情况   

保障四轮低速电动车产品的健康发展，提高产品质量。  

（六）在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及相关标

准，特别是强制性标准的协调性 

符合现行相关法律、法规、规章及相关标准，与强制性标准协调

一致。 

（七）重大分歧意见的处理经过和依据 

无。 

（八）标准性质的建议说明 

本标准为团体标准，供社会各界自愿使用。 

（九）贯彻标准的要求和措施建议 

无。 

（十）废止现行相关标准的建议 

本标准为首次发布。 

（十一）其他应予说明的事项 

无。 

《四轮低速电动车技术条件》起草组  

2025 年 4 月 10 日 


