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一、任务来源

依据《河北省质量信息协会团体标准管理办法》，团体标准《电机驱

动变速器技术条件》由河北省质量信息协会于2025年3月18日批准立项，项

目编号为：T2025302。

本标准由杭州知管家信息科技有限公司提出，由河北省质量信息协会

归口。本标准起草单位为：杭州知管家信息科技有限公司。

二、重要意义

变速器，又称变速箱，是用来改变来自发动机的转速和转矩的机构，它

能固定或分档改变输出轴和输入轴传动比。变速器由变速传动机构和操纵机构

组成，有些汽车还有动力输出机构。传动机构大多用普通齿轮传动，也有的用

行星齿轮传动。普通齿轮传动变速机构一般用滑移齿轮和同步器等。

三、编制原则

(1)主动齿轮、从动齿轮。输入轴可理解为是与离合器连接的，并在发动机

驱动下转动，固定在输入轴上的齿轮随之同步转动，该齿轮称为主动齿轮此后

与输出轴连接为一体的齿轮被迫转动，所以该齿轮称之为从动齿轮。

(2)传动比i。从动齿轮的齿数与主动齿轮的齿数之比定义为传动比。当从动

齿轮的齿数与主动齿轮的齿数之间的关系发生变化时，传动比i改变，在发动机

转速不变的条件下，会影响输出轴转速改变，即车轮转速改变。一对相互啮合

的齿轮，使用中齿数不会变化，因此它的传动比是固定不变的。若在输入轴上

装有若干个齿数不等的齿轮与输出轴上的对应齿数也是变化的齿轮啮合，则可

以获得一组传动比i不同的有级式变速器。汽车变速器就是按照这个基本原理实

现换档变速。

(3)前进档，能够使汽车向前行驶的档位。倒档，能够使汽车倒退行驶的档

位。空档，变速器中各档齿轮都不在工作位置上，此时发动机动力输入到输入

轴后，不再向输出轴传输。
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(4)直接档。发动机动力不经过变速器中的任何齿轮的传递，而是经变速器

输入轴和与它直接连接为一体的输出轴直接输出的档位称为直接档。直接档传

动比为1。

(5)超速档。即输出轴的转速高于输入轴转速的档位。

(6)档数。是指有级式齿轮变速器所具有的档位的数量。常用齿轮变速器的

档数为四到五档，而三档变速器已不多见。档数愈多，汽车对行驶条件的适应

性越好，油耗越低，但变速器传动机构与操纵机构越复杂，使操纵困难，成本

也高。

(7)低档、高档。在变速器的档位中，数字小的档位叫做低档，数字越小的

档位，传动比越大，牵引力也越大，而车速越低。如一档的传动比在前进档位

中最大，车速最低，牵引力最大。数字大的档位称高档，数字越大，传动比越

小，牵引力也越小，但车速越高。

(8)换档。变速器完成传动比的变换过程称换档。接合套换档，换档是通过

与齿轮一体，位于齿侧的接合齿圈与接合套相互啮合（或分开）来实现传动比

变换的叫做接合套换档。同步器换档，利用同步器换档。换档不仅接合齿上没

有冲击和噪声而且换档时间也短。

(9)跳档。汽车行驶中因接合齿磨损和振动等原因，导致接合套与接合齿圈

分开而使变速器处在空档状态。

四、主要工作过程

本标准自立项以来，杭州知管家信息科技有限公司积极开展工作。

（1）2024年11月：杭州知管家信息科技有限公司组织召开标准编制预

备会，会议组织开展资料收集和编制准备等相关工作。



（2）2024年12月：召开第一次标准起草讨论会议，初步确定起草小组的

成员，成立了标准起草工作组，明确了相关单位和负责人员的职责和任务分工。

（3）2025年1月：起草工作组积极开展调查研究，检索国家及其他省市

相关标准及法律法规，调研电机驱动变速器情况并进行总结分析，为标准草

案的编写打下基础。

（4）2025年2月：分析研究调研材料，由标准起草工作组的专业技术人

员编写标准草案，通过研讨会、电话会议等多种方式，对标准的主要内容进

行了讨论，确定了本标准的名称为《电机驱动变速器技术条件》。并听取了相

关专家和领导的意见和建议，确定了标准的大纲的各条款和指标的调研方案，

并积极收集调研数据进行分析。

（5）2025年3月：本标准起草牵头单位杭州知管家信息科技有限公司向

河北省质量信息协会归口提出立项申请，经归口审核，同意立项。

3月18日：《电机驱动变速器技术条件》团体标准正式立项。

（6）2025年3月中下旬：工作组通过讨论，确定本标准的主要内容包括电

机驱动变速器的术语和定义、技术要求、试验方法、检验规则、标志、包装、

运输和贮存等要求，初步形成标准草案和编制说明。工作组将标准文件发给相

关标准化专家进行初审，根据专家的初审意见和建议进行修改完善，形成征求

意见稿。

五、主要内容及依据

1 范围

本文件规定了电机驱动变速器（简称电驱变速器）的术语和定义、技术

要求、试验方法、检验规则、标志、包装、运输和贮存等要求。



本文件适用于以电机为主要驱动装置的变速器，包括但不限于串并联结

构、双电机驱动的电驱变速器。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条

款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日

期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。

GB/T 10095.1圆柱齿轮 ISO齿面公差分级制 第1部分：齿面偏差的定义

和允许值

GB/T 18488电动汽车用驱动电机系统

QC/T 1022纯电动乘用车用减速器总成技术条件

3 术语和定义

本章节包括五项术语和定义：。电驱变速器、双电机驱动、3挡双离合

变速机构、组合挡位、能量回收模式。

4 技术要求

本章节包括：结构设计、组件性能、变速控制、工作模式、能量管理、

安全与可靠性。

5 试验方法

本章节包括：电机性能试验、离合器性能试验、换挡平顺性试验、模式

切换试验、能量回收效率试验。

6 检验规则

本章节包括：检验分类、组批、出厂检验、型式检验。



7 标志、包装、运输、贮存

本章节包括：标志、包装、运输、贮存。

六、与有关现行法律、政策和标准的关系

本标准符合《中华人民共和国标准化法》等法律法规文件的规定，并在制定过

程中参考了相关领域的国家标准、行业标准和其他省市地方标准，在对等内容的规

范方面与现行标准保持兼容和一致，便于参考实施。

七、重大意见分歧的处理结果和依据

无。

八、提出标准实施的建议

建议通过宣传培训，在大型会议(如展览会、技术创新会议等)上进行宣

讲，组织该标准推广应用专题研讨会，建立相关产品与本标准相连的市场准

入制，使本团体标准发挥其应有作用，达到相关规范效果。

九、其他应予说明的事项

无。

《电机驱动变速器技术条件》标准起草工作组

2025年3月
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