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REBEFMEREIFNNTE FAZE
1 SEH

ASCHERE TR B R EREVEIN IVE IR TEE S PRI SR AF . PRI S AE bRt
AR IE T MR R PEREVE AT
ARSCAERTAE PR AR A Al 3SR =5 RS LA T J B 4 S i P BE A O 2285 L

2 MMsIAxH

TNB A A P AR S ST R R 5 R T A A SO A AN R A R k. Herb, v H R 51 S,
A% H BASE B B RS T A SO s AN H IR 51 R Sotr, HEGHRAS CEAS TG B s &/ T4
A

GB 7258-2017 MWLahZigfT & &R %M

GB/T 12534 JR 418 B8 77 78 N

T/CAAMTB 239-2024 e FH 7 S Wil PFA7 18 5 A 8 A 1 SR AR AR VS

3 AIBMZEX

3.1

2 Buzz, Squeak and Rattle
B 2 R B AT 32 SR I I 7 25 ALk AT AT R 7
3.2
EE{E R0 Squeak
F6 5] — T P AH EL B Ak (b R 2 18] F T T A B0 T 7 A 0 R N 7, s I 7 VLI 75 2 AL 1

P
3.3

#EH RN Rattle

FEAH SR FB AT 18] B T HE X S 2l S B rc i M 7, DRI R L MR S SIS DU 7R
3.4

HIRF M Buzz

45 R B A T IR A A SR IR 7, B P L POARE 7R A R LM A A

3.5
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ER(HRIESR B8 Operation Frequency Coefficient
R SR, S B E SRR AN E T, ARIEAS B VR SR T I 1 A R A
3.6

FME3 Squeak & Rattle Index (SRI)
T8 R B R v RE TR A

4 THAEK

4.1 F4R

4.1.1 FREM EFRIE AR F54 GB 7258-2017 FRitEfIAHFHE, VM I FE R4 B AT 5 24 Al
ARASASEF PR 22 8 ) 8

4.1.2 VMR ERE EACRIER A B, T RN A GB/T 12534 [IAHICHLE -

4.1.3 VI SN AN BRI SRR O S AR 75, 8 G0 7 AR A M I e 35 S B A S MR RE VTN
4.1.4 M ERIRESESRAEE R 4. B, FHMMEEIER, JMESRSEFTIEH, M AR
T, RN ERH) e E.

4.1.5 MBS BHIREFHERHER, BEDRILRFEIER, BB 85 2 P 2T K
4.1.6 XTSI D EW T RN, RSN TRRYUIRESE 4T, KEREE T KIERERSD

SRCTEVA- ¢
4.1.7 MNTHATERIE, ERIE R E R TR, LA R AL 26 RS RTERE .
4.2 A&

4.2.1 VI NS AR B 5k vk, AR EASLIER FdHT IER SR

4.2.2 SFF AR EEAT XE F3k, A2 500 Hz, 1000 Hz. 2000 Hz A1 3000 Hz FRARR R
BEAR . a0 FERCEAE 1% PUAS A2 b (1)~ 35 70 DU R AN /N T 25 dB,  WUZ 32 1°F 6 el DA () B
KU AR ER, W FAT— M B0 BMER KT 25 dB, WHZSZRE ATFE PRI I E K,
4.2.3 VPPN RESR BT RN R T, ARSI THREBCN AR, BB HE i Hb A T 7
Wi 4 A A B I S e AR ) S

4.2.4 P ANRBREN 2~4 4, I AELS 4.

4.3 &%
4.3.1 WOFipse
WriZ2de i RS T

a) Al £k
7F 100 Hz~500 Hz JuFE Y, DA A= o0 S v, 24 KT 12 dB;
7£500 Hz~1000 HzJu [ A, AR A= P50 287, 208N K120 dB.

b) PHE AT 82.9 HR~88.4HR.

HIAHIAZERTFAHEE 1400 mm B, HIA5 7754 1.372 N~1.960 N.
HIN P H IR ZE R IFAIEE 300 mm B, 018 5 AL EA KT 10 mm.
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4.3.2 EHRERH
EARE R BARSHAT -
a) AR :
XLR: —0.5/+0.0 dB. 20 Hz-20 kHz;
TS: —0.2/+0.0 dB. 20 Hz-20 kHz.

b) FEk: WAV: 48 kHz. 32 HUAFIZAS. BHEIE.
c) KFEF. 48 kHz.

4.3.3 BRIESE

JEERFARSE AT :
a) =Ff: 0kPa~500 kPa.
b) KEJE: +5kPa.

4.3.4 FUEEITEN S50

FAIE AL o A BT 0
4.4 &

4.4.1 JEERVPUIERE NS PO I7I8 E BRI R A R K
4.4.2 TR RN I NGEIE PP I B B B DI, RGBS DUAL BERE o
4.4.3 VP RAE TR R A B BN R b, BR USRS R REAT
4.4.4  PROY N AETEA AT R 200 5 2 1 22 4 A e I
E: PATAINET RSB R SR B SA LRI, AT EARE WIS ST A7 R R b T 2 4 A

5 BRSNS

5.1 %R 4.1 FRRER, WERIEMER, PN AN RS 4.3 NRER, #E&XEOGE &, HESRIE
Jal: 0m/s-45 m/s, MESHE: 0.01 m/s, FHE: £3%.
5.2 HABELCESN S M HE R S AR, ARG ERMEIEE: 0°0~360°, Sn7#H
K 0.05°, WEAEEE: 0.1°,  BHORVPAN ZE50 R0 HE PR 5278 M BE 2000 100°, B A B S MAF R 22 e e
Fela kLR T [ B A, R E R AR, A E N NS .
5.3 TE B ST PR BT 4> R SRR T . RREER T . ORIERE I K2, HATHH LR 1, BRIAR
fEZ [ T/ICAAMTB 239-2024 5 4.3 252K, W55 RENER 2, ABREFER R ENE 3, BN 20 m
YO R KIS SO, BT ETERUK .

1 ERH ST EEITEER

HA7: km/h
ST B LA % 1 B S T ST
G50 F % 8~ 15 ik WK Ve S 30 2)i e A 60~80 Jni#
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Tk Y % 40 &)k VSRR 30 )i BESG IR B K 60~80 JiniE
PEACHR B 0~24 finis L T Y 30 53K e K e 60~80 Jimik
JEW AT 24 5]k HURE 7K U8 % 15~30 Jinik EKWIH B 60~80 JiniE
N 24 5] ARSI T B 30~~40 ik % KR et i 60~80 finiE
HL RS 5 S)i R A B 100+ 120 hpiE
R 5 575
ek A 20~30 hniE
2 BFEREH
374 R S FpE S B Rm
Hor RH 1.0 0.3 0.1
Y N RAEAE— AL IEH T | VPN N RAEAE—FRALIE H T4l | PPN N RAEAE— FRAL IE e A I,
PE R ArR, FEARFTEWHT AR | OB, BOBERM LRk E | AERhIRIT LREE IR B YR A
NP =R B ] PEAG 5 H S
AP R SRR R A B SRR L TR
5
FH B8 FE BT F P AR 248 KEZHH P& b N R A& 28
eI S - R A s
S [ T TE A F ksl B R AT Pl
T3 ABEFERRY
I NIRRT HE TR
T 0.1 PRI e B (PCT) #7E iR BARIRGUN S, SRR P g AR s
i ) T B B R R AB T
LR e T 0.3 ﬁﬁ%ﬁ%%%ﬁ003@§%ﬁ%w%%%¢\i,%ﬂmF%%*:
F. =HEH.
R Lo PR IR e H (PCT) #EigE BARGONIL. B, S0 B
" : AN BT A R TR I T R e B

= O

4 BB RV A R RRR AT, I XGEACIN EVEA HRGE, XEA REEE 5 mss
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5.5 {ER 1 PRk vrory, &ERpE i vE A>T =K.

5.6 HIEGLHOL. — IR ST BT BUIUE IR 2 BEAT S PERE A BV, JFEEXT A
Wi [ 5 7 B AR R AT E PP

5.7  F 5 S  A S TE HSE I AR KU SRARAE D BN ) 0 S MR AU, 55 Ja 6 T AT A BILERD S i )
BEAT IR AT B 45 21 A - A A2 T8 Uil 00 R 0 i ke

5.8 FEREATEEAERSE W EME N, PR A R 1R IR AR RIS A R EREAT )

5.9 X T [F) SR bR S () PR AR SRAR IR (AR NBIORAE D ANRI 1T S5 S 0 AT 22 I
{5 B ™ HL ) S Gt AT L %

5.10 BB EVEA M UL B A, I H S MRS A R S i 5 A

5.1 EBREU R PE R T ROE R (1) s (2D .

i=1

Yi =1 X Ry + Ig X Ry 4 I X Rgreeeeererseensennenennenunnetiiiiiiiie, (2)
e
SRIpoqq ——TEHEBBN VAT THL N 1 R Fbr
T I S0 1] L
Yy —— B SR i) R S AT )
I — T E LR,
R, — &K1
R, ——HUHERK M ;
Ry — il BR 1 »

6 IRIEHEN TN T

6.1 RIS T 2 BN A AR HURAS T R0y, SN 5L 4.

6.2 PR R ER R A8 1.0. 030 0.1,

6.3 MRS RZB GERSER R CRA— R SBERRZED TR N A B B, &
JE BT X BT R I S ) A T IS SR AN BT A B PR E 9 ZE A T B SR T R ) S PR

®4 B FNETENTEE

s PN I 72
1 J5 b S R R B B B | 4 R X P T AR AT AN R RS AL R SE 5 IKHRAE

R 1 75D BRRE T, BT 5 SRR 1 1/681], AT A /8T TR i
2 o U1/ T R A R E VR AR 400

tip in/out B
PR T AN TEM I/

3 JE ST FH IR ARG S8 (R BERR M 1], iR A 2 A of S 2 S5 i [ 8 (7 38500 o
4 IS AT Bl A BB RS, BRI (1 TR 4T 5 190
5 LRE (e ZEATE I B LA E 20km/h STEAT IR, DASeBl i+ 30°%4 8 7 Al AR A .
6 BRI 5 TEZE3E 60 km/h,40 km/h F1 20 kmvh R i3E4T 5 21 B A1 S8 1) I8 1
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TEEERE T HIE LM/ ETTAf 3% 60 km/h, AL EIEZE 20
km/h;

7 S E
FAHRIER B 0 kivh ZEHECE] 40 kan/b, B4 7 £ ] 52 5 ey
B 0 kb 4= HTEEE] 100 ke 3025 £ ) 58 58 52
PL 10 km/h~40 km/h [FJ3E EEBEAT 100~ 30035 5 (3347 3 A0 R e
PO A O,
. J— L R et

PEHV 2 3 FIE 4 T HLITFR

PHEV 8 | 34733 725 HEV/EV AR U1 .40

9 Jok iy Bk PA/N T4 T 30 kevh FROTEEE, SR R DO 0 M ek 3 ik i
ZERRTHEE E AL 80 k/h I, JITE . JRUE. SRR AR

{8 22 3 P AN 30 k/h I, SR 4R

11 e TR PR/ FR il 11/ AT B 5 B VPN B L 25 B 4 ) 2 S S

AT <35 kimvh, JHRIE. IER S\ FERAE;

LS. 10 km/hy 20 ken/h F-938 B2 RIS B4/38 I 477 1) 50 T 0 P B8 5 )\
PLETE . 10 ke/h JEF/I5 B &7 [/ 50 1 G Bl A2 b, T3 22 ek 5% Bl B R ok
Ll

6.4 ERESESEIENAEFREE R (3) Mk (4)

n

SRI jynding = Oyl ...................................................... (3)

10 BELINE. HshERAE

12 28 8 FHAE

A

SRIyandiing——HRFESB A TOLF (9 5 W HERR

P LA SO L

Y Ay B S i L) SO

[ 1L

R,— MRS BE T .
6.5 R AR R S A PP R R R A 1 S ) B S AE Bk C F O PR SIURAE AR AE . 1E
(7] — VA 00 8 S e ) R A (R A N G2 VP 0 S i S AN TR, 428 ™ B AR S AT 10 %

7 B S EIEN A

7.1 VPO RS A AT A E B E TR B = A g, B H IR R S .

7.2 JFREAEEEOWE S, B EKE (20 Hz-200 Hz) &K (50 Hz-200 Hz) I ZE & KME, 5% (150
Hz-5000 Hz) M (5000 Hz-20000 Hz) i 4 H A

7.3 S ERERH, ¥BEEREARKETEN 50%, I8 E e i, 2 nE ek BEres.
& A, JEHE. GRS, e SR B, AT S AN

7.4 FEEEVESM, KEEREERKETEN 100%, JFEHEgkE i, 2R EEse
. X8, B, JaHE. RSE G . R SR A, AT S WA

7.5 RSN EAPEA R, VPN A E SR AR S D Y, R S IR AR AR R AR S A AR [
— VP LT R e 5] AN [EOPAR N G VAN IR S M S AN [RI B, b 7™ B () S AT IE 3R

7.6 EAREL TR SRR R B N 1.0, 0.3, 0.1 (LR S) , KT S0 ) 8K B SR AT
6
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P BURME D A EEAT B AT O Rh 100 T ) 57 1 e«
®5 EMEFRRY

FN GEE2/EN ik
A 1 KZH AL 5 40
A A 0.3 £ 50%FK) FH 7 A5 FH 14 55 43

A 0.1 e oA P 1 55 430

7.7 FEWSERANFEER AR R WR 6 P, BN AR T RONE R (5) MR (6) -

SRI, . = )

A

SRI pygio——E RS PFAT TI0 N 9 57 M5 55
T L 390 S ] L B

Y B 5 W ) ) S5 75
ISvﬂfﬁjg’é’—;éﬁ;

J
*x 6 FMFRNMZTINFRNIXER
S 25 2
A
KD H0.3) /N 0. 1)
B (1D 1 0.3 0.1
B 0.3) 0.3 0.09 0.03
AR (0. 1) 0.1 0.03 0.01

8 FSTIRER(ERITMNT5E

8.1 K ZRAAs F NS B a1 E S
8.2 VPO N GBS P SE bR I SR R DR AT Al X AN DT =R, R RSN RN
(I AR RREAT VR A -

——E LA, NS B RALIR PO L T2 S 5t I 2 BB S Bt JFoRT]L JFRblie s
S FAE . VEERPRO TR 8.7

——FELANES, o RIERTHE R AR R A B BB AR B = HE AL B AR O & AL REAE A 5
BAE BN AT VRO, PP AR S A, RPN N, PEAPROY 5 L 8.8

8.3 FERFAIIREERAE M EWE A, RPN RO SRAE I % B, IR R MIUR AR 2 R e i 5 00
FE R — PP 00T B 500 i AU [RI PP N SAVPAR B S i S AN RIS S 8™ J (R S AT 1L 3R
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8.4 FRATIREHRIERWISERRECH 1.0, 0.3, 0.1, KA 5w 1o &1 BLE SR AN 73 21 1R O 22 4
STIREBAE LI T 1 S PERE o
8.5 AFIMIFRIRIFIIKERIE T,

®7 TRIEBMAHEEIRFR R

GEE S (BIME 27 REES ST ES ik
AR 1 AP LRSI RIRRIE, R iE, JFR%ET]
B 0.3 F P A IR DR 24 50% RN i 2 A B0 AE, a0 TR SRR & JF
ELCE
BAEBIR > 0.1 VP AR AR BRI AE,  andT IR 50 P A B LAR

8.6 FHAINBEBRAE RN RIS T RONE R () A (8) -

n

ggww:€h3 ............................................................ 0

i=1
yi=]sth_f+15me_f+]sle_f .................................... (8)

A

SRl c—— T A ERAE PO TOL T B 7 M FE 45
T L 300 S0 ] R B

Y E 5 W ) S5 75
[— " H AL

Ry, —— 1A E K5

Ry —— AN
R_—— B AFMI D

8.7 ZEHNINEEERS HIWITEMN
8.7.1 ZEH L&, MBHITM
VNN S TE RS AN B, BT BB S M8 ERAE, 1Rt AR Sy st A i S, fE AR B P
5K, NiEFREH 5%,
8.7.2 FXRZEINFMN
8.7.2.1 FFRMNTIEM

SEEEMTTJR DT, JFPORMITT, SRR RE 2 AL SR, VPO - B B e e Thle . P2 — A4l
NEE=RCIRZS . AT BT RS E T B R T , s s IF o TofE .

8.7.2.2 Fxig#zi’]

SEEIRRE IR T, JPRIBRETT, RELRE T R SAFE R MBI T HREnTT, WA sk
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8.7.2.3 FXEFEEHHIIHE]
VhIE AR TTE BTG T7, HRE&MIIBUEDT, R R BAERW. AE&MTTBETTN
HLANT, TS E BT R TIhRE
8.7.2. 4 1TE=MXIHIRIE
B HUREAT 2 BT, IRETEREYS, SRR 2 BT R,
8.7.3 FrxmifitE5ShnimO/FE OFEN
8.7.3.1 FFxmmmO/FxEBEO

TN B L, ORTE I v 15 A7 AE S
8.7.3.2 FERLENMARE
FFRRAUA D, FTEFE PR A7
8.8 ENINAEFRSFMIITM
8.8.1 FEITHR%L

8.8. 1.1 AMAERTIAFRAEMATIF R THAE, KELREF RGN NI EH P E 2 THE
B~ —F 5 e PIX=MORES .

8.8.1.2 BAETWIET ILIETIBCRIAA . LT IAROT ORI PR 4% T I R A2 A7 R 7R
8.8.1. 3 K TE AL itk Ek T b, HI 04, PRON T IUARIE T /2 55 A7 AE 7

8.8. 1.4 FIMBASXS I IUMAR AT SE I, PR T DURAR A 75 47 46 57 1 o

8.8.1.5 HEIIHHE: KA BIHTHERE T, PHIL R PR S AFE R .

8.8.1.6 Xy T T, FIFIR T 1T, VA48 1T B 59 L 1 18 5 1] A M F 4 A2 75 A £ PR 458 it ol
FFm, HUG RFHATTE TIWRECE, T 1T B SAFE R, DLSSEFTAE RIE BT R A5G T
Hh O AT AL S

8.8.1.7 X T BBz ], RIAE TR / R AL AL PR $ A I RE h s TTAH S (0 AT A 2 15 A7 A

8.8.2 FHWHEIET
PN GBI F AR PR B, R BUEAL, PRI RE o R 5 AR SR
8.8.3 HEE

8.8.3. 1 BRAETT ML EARATSEOAFIThRE, VRO SRR SAEE R, WRE . B I
8.8.3.2 fHIJ Ak B LA, AR I, PR R R S AR A S

8.8.3.3 Wy AR A MRIRAE, R BEAL, PEURE R S AL R .

8.8.3. 4 JFIFLANTT ML, BRAETT MR ARBRAT A AR BR 5 b i B /N FE AR aE e ), PRI R R
T AFAE S W ] L

8.8.4 {YFMK

8.8.4.1 HIACRIRATAT DhfeZdl, Wil iishae. SHEEEES, R R S AFAE R .
8.8.4.2 FEMMHMAEMA: TEITRTEMIT, R DU JEH 8 ok,
8.8.4.3 M FHRN BRI Limiii S AL B AT, VR & 75 A7 A 57
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8.8.4.5 fEH=HINAE, AR, KNE. B, &ERATHE, PR IEFES &S AEE 700 .
8.8.4. 6 WM T IHE IO BIAFALE, PE IR & B AEE T,

8.8.5 EINFRIR

A I ETEI DAL, PP IR % A AE SR

2 BAFRIBCRIR DI REZ S, W TR SRS, PR RE R A S

-3 BRAFE M B DGR FE, PRI RE A 75 A7 A 5710

4 BRAFHAEAT S UM N S Th g, PR R R 15 AR A S

5 PHEBHESRTH L, R, PP IR b B A7 AE R .

6 R RISCGRRL M IIRE, WPHLIEL TR RS, VRO IS RE & 15 A7 AL

8.8.6 AR K bR [X1d

8.8.6.1 BR MARIF ANFITIREEEAC, Wl TEsAR . HIBIEEAR . B & el A s, PP I e v 5 A7 E 5
8.8.6. 1 IEF ERIEANIR e S Ar BB, AT IR b2 5 A7 7R 7

8.8.7 EEWAR%L
8.8.7.1 A EF BIAFIM RO B, BFEERAT G bR, S8 TS, W R 2 AR 7
2 AN ER SN IR B R AL B, PR AR R AR R

8.8.7.3 [BfE. fE A B E N ESRIEALE, KIESE B RN )E A hER S ac B, RGN
RALE R SO E, SRR E, FEPN R R 2 B H . 8 5 VA R 2 =K E
RN E, AR BT TR Bl a, B n AR RERET, FRE R AR S S

8.8.7.4 JTRTUT M ILT, FAEIT R e FHEICEART L, FZEET, PP I 2 A7 12 7
8.8.7.5 JUEIGEE FEA, AR TR A AL R .
8.8.7.6 LHJRIEHALT, KEEMREET, HAAARERZ, IR P2 S AR .

8.8.7.7 (AR HABIERIThRE: WGEMI&E . TRT L Dtk BIBSSEINIE, DARAREETIRE . XTI RE
SRLI P AR MTIN T RE, PRI RE A T AR A SR

8.8.8 LW

8.8.8. 1 i 2 A v BT AR B L B R B R B, AR Bl BNE A B, PP AR A
FETE o

8.8.8.2 il & Ay IR e AN, SRIRARIT 2 4 2 i iR B AL, PR R b 2 5 A7
S o

8.8.9 EPAMR
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~

7

o

8.8.9. 1 FTJTRMHMERHMR, ILRE AR MERHAR B T A2 M EE A, AN IR o i 15 A7 A 7
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8.8.10 ZFEIn
8.8.10. 1 JFi KM G &, T ILFE 2 A AF1E 50
8.8.10.2 JFJi < 75 Y Il i AT BOH AR GVR,  PPAN I AR o A5 A E S
8.8.10. 3 FuahTHMIRL T, VAN ILHE 2 75 A7 1E 57 .
8.8.11 X&H
8.8.11.1 TP RMIRE, PR RAMIL/E M, PP FE b 2 5 A7 7E 57
8.8.11.2 FTHFRHIBERAAT, VAL FE 2 7547 7E 51«
8.8.12 HM%E
AT FCAB T LAERAE AT BEAT BV S PP . Bl HARBIREIEOAT . ARG MEAREL. hkmT ¥t
BWoRbE. BAIRE. IR
9 IR

9.1 BEFWMEREIENEIR TR TR LA (9 -

SRIpyi—venicte = SRIroad X 70% + SRIpandiing X 20% + SRlayaio X 5% + SRIspq;c X 5%:**++* 9)
b
SR]Full—vehicle %zﬁﬁi”ﬁl ‘fi ﬁ'éﬂzﬁ[\%ﬁ:

SRIpoqq ——TEHEWRN T AL N B 7 by s
SRIHandling—ﬁé%ﬁ’Ejﬁzﬁ[\Iﬁ‘F E"]ﬁu@*g*{ﬁ,

SRI pygio——E MBS PFAT TI0 N 57 W 5 55
SRIgpqric—HF A EAE PO LU T B 7 M FE 5 o

9.2 B UINEREVEU FEARAE bMES KRS

* 8 BERmMMREITM eI EfRE

R B — M RA4f (%)
]
ERTAY L. 5<SRIFull—vehicle<3~ 510 7<SRIFull—vehicle<1~ 510 4<SRIFull—vehicle<0~ 7 0<SRIFull—vehicle<0~ 4
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	4.1.3　评价车辆内饰不宜采用塑料类伪装纸覆盖，避免产生额外的噪音影响整车异响性能评价。
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	5.6　分别在恶劣路况、一般坏路及平滑路况下以规定的车速进行异响性能的主观评价，并针对单个异响问题的严重程度
	5.7　用异响等级系数与道路等级系数的乘积作为单个问题的异响权值，最后针对所有发现的异响问题进行加权求和所得
	5.8　在进行整车道路异响主观评分时，评价人员需按正常乘坐姿势交换不同位置进行评分。
	5.9　对于同一等级路面上同一异响问题因车速、乘坐状态（坐人或未坐人）不同而异响等级有差异时，按最严重的等级
	5.10　道路异响主观评价问题记录在附录B中，并用音频采集器采集异响音频。
	5.11　道路激励异响评价指标的计算方法见式（1）和式（2）：

	6　操控激励异响评价方法
	6.1　操控激励异响的评价分为动态和原地状态下的评价，评价方法见表4。
	6.2　操控激励异响等级系数分别为1.0、0.3、0.1。
	6.3　用异响等级系数与道路等级系数（采用一般坏路等级系数）的乘积作为单个问题的异响权值，最后针对所有发现的
	6.4　操控激励异响评价指标计算方法见式（3）和式(4）：
	6.5　将操控激励异响评价过程中发生的异响问题记录在附录C中，并用音频采集器采集异响音频。在同一评价工况下的

	7　音频激励异响评价方法
	7.1　将评价车辆移至半消声室或安静开阔的室外场地，通电并关闭空调系统。
	7.2　开启声音特色设置界面，将重低音（20 Hz-200 Hz）及低音（50 Hz-200 Hz）调至最大
	7.3　开启音量设定界面，将音量设定在最大音量的50%,开启声场设定界面，分别将声场设置在全车、主驾、副驾、
	7.4　开启音量设定界面，将音量设定在最大音量的100%，开启声场设定界面，分别将声场设置在全车、主驾、副驾
	7.5　在音频激励异响主观评价中，将评价问题记录在附录D中，并用音频采集器采集异响音频。在同一评价工况下的异
	7.6　音频激励工况下的异响等级系数分别为1.0，0.3，0.1（见表5），将所有异响问题的权值求和所得到的
	7.7　异响等级和音频等级的关系如表6所示，音频激励异响评价指标计算方法见式（5）和式（6）：

	8　静态功能操作异响评价方法
	8.1　将车辆移至半消声室或安静开阔的室外场地。
	8.2　评价人员模拟用户实际使用场景操作整车功能部件、可触碰区域、按钮不少于三次,由车外至车内的顺序依次进行
	——在车辆外部,从车头到车尾位依次评价用户用车场景,如车辆上锁与解锁、开关门、开关机舱盖与加油口等。
	8.3　在静态功能操作异响主观评价中，将评价问题记录在附录E中，并用音频采集器采集异响音频。在同一评价工况下
	8.4　静态功能操作异响等级系数为1.0，0.3，0.1，将所有异响问题的权值求和所得到的值为车辆静态功能操
	8.5　不同部件的操作频次等级见表7。
	8.6　静态功能操作异响评价指标的计算方法见式（7）和式（8）：
	8.7　车外功能静态异响评价

	8.7.1　车辆上锁、解锁评价
	8.7.2　开关车门评价
	8.7.3　开关前舱盖与加油口/充电口评价
	8.8　车内功能静态异响评价

	8.8.1　车门系统
	8.8.1.1  坐在车门不同位置进行开关车门操作，关注过程中是否存在异响。应评价车窗玻璃完全升起、
	8.8.1.2 握住门内把手、按压门板装饰条、按压门板开关面板、评价按压过程中是否存在异响。
	8.8.1.3 将手臂放在门饰板扶手上，用力按压，评价门饰板把手是否存在异响。
	8.8.1.4 用腿部对门饰板进行靠压，评价门饰板是否存在异响。
	8.8.1.5 车门玻璃：将车门玻璃升起降下，评价过程中是否存在异响。
	8.8.1.6 对于机械锁式背门，手动开启背门，评价被门锁弹出瞬间背门内外饰部件是否存在摩擦或撞击类
	8.8.1.7 对于电动锁式背门，应使用开启/关闭按钮评价操作过程中背门相关的所有部件是否存在异响。
	8.8.2　后视镜调节
	8.8.3　方向盘
	8.8.3.1 操作方向盘上拨杆实现不同功能，评价过程中是否存在异响，如雨刮、换挡、灯光等。
	8.8.3.2 使用方向盘上所有控制按钮，包括按压喇叭，评价过程中是否存在异响。
	8.8.3.3 调节方向盘到各个极限位置，再返回原位，评价过程中是否存在异响。
	8.8.3.4 原地转动方向盘，操作方向盘从左极限打至右极限与中间位置小角度快速换向，评价过程中是否
	8.8.4　仪表板
	8.8.4.1 使用仪表板所有功能按钮，如调节空调功能、多媒体音量等，评价过程中是否存在异响。
	8.8.4.2 手套箱及其他储物箱：完全开启手套箱门，然后快速用力使其自由关闭。
	8.8.4.3 用手指对仪表板上端面边缘位置进行按压，评价是否存在异响。
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	8.8.5.4 操作换挡杆与机械手刹等功能，评价过程中是否存在异响。
	8.8.5.5 手臂放在扶手箱上，用力按压，评价过程中是否存在异响。
	8.8.5.6 使用副仪表板其他功能，如手机无线充电、车载冰箱等，评价过程中是否存在异响。
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