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1 总则

1.0.1为规范城市道路人行过街设施的设计和建设，满足行人过街的安全和便利要求，特制定本

标准。

条文说明

本标准从安全、高效、经济、以人为本、与环境协调几个方面对人行过街设施的设计和建
设作出要求。安全，即保障行人(特别是残障人、老年人、负重物者，孕妇、儿童)的过街安全，
减少行人与机动车的冲突；高效，即减少行人等待时间和行人统行距离，降低人、车干扰程度，

保证人行过街设施的使用效果；经济，即保障行人过街安全和方便的前提下，优先考虑设置平
面过街设施：以人为本，即为行人(特别是残障人，老年人、负重物者、孕妇、儿童等)提供方便

的过街环境，降低行人的疲劳程度：与环境协调，即人行过街设施应与周围环境融为一体。

1.0.2本标准适用于天津市城市道路人行过街设施的新建、改扩建设计，其余区县可参照执行。

1.0.3 人行过街设施的设计和建设应满足安全、适用、经济、以人为本、与环境协调的要求。

1.0.4 在人行过街设施的选型、设计、管理过程中，应遵循行人优先的原则，高密度人流集散点

附近人行过街设施应满足无障碍通行的要求。

1.0.5 人行过街设施的设计除应符合本标准的规定外，还应符合国家和地方现行有关规范、标准

的规定。

条文说明

本规范立足于天津市的基本情况，对人行过街设施的布局、选型和设计作出了规定，具有
地方性的特点，但是必须以国家现行有关标准的相关规定为前提。
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2 术语和符号

2.1 术语

2.1.1 人行过街设施 pedestrian crossing facilities
为行人安全穿越道路而设立的人行横道、人行天桥、地下通道及其附属的标志、标线、隔

离栏等设施的总称。

2.1.2 平面过街设施 pedestrian level crossing
过街设施与车行道位于同一平面上，由人行横道、行信号灯、前方警告标志或标线、安全

设施、无障碍设施等组成，是一种从时间上实现人车分离的过街设施。

2.1.3 立体过街设施 grade-sepafated pedestrian crossing
过街设施与车行道位于不同平面上，是一种从空间上实现人车分离的过街设施，分为人行

天桥与人行地道两种形式。

2.1.4 人行横道 crosswalk
指在车行道上用标线或其他方法标示的规定行人横穿车行道的步行范围，分为信号控制人

行横道与无信号控制人行横道两种类型。

2.1.5 当量小汽车交通量 passegercarequivalent/unit
采用小汽车为标准车型的交通流量。

条文说明
各种车辆的换算系数按照《城市道路工程设计规范》(CJJ37-2012)中的取值：小客车换算系

数取 1.0；大型客车换算系数取 2.0；大型货车换算系数取 2.5；接车换算系数取 3.0。
2.1.6 交通岛 trafficisland

为车流导向、分隔交通流或给行人过街驻足提供空间而设 置在路面上的各种岛状设施。一

般为用混凝土围砌成高出路面的构筑物，或用标线在路面上画出的岛状空间。

2.1.7 行人过街安全岛 pedestrian refuge island
交通岛的一种，当行人过街距离较长时，设置于路中，供行人驻足等待的安全区域。

2.1.8 二次过街 pedestrian twice crossing
当道路车行道较宽，行人在一次绿灯相位横穿道路有困难时，在人行横道上设置行人过街

安全岛，把人行横道分为两部分，使行人分两相位来完成横穿道路的一种人行过街方式。

2.1.9 同步二次过街 synchronizedpedestrian twice crossing
人行横道两端以及安全岛上的行人信号灯具有相同的灯色显示，大多数行人可以一次完成

过街，不能一次完成过街的行人需要在安全岛上驻足等待。

2.1.10 协调二次过街 coordinated pedesttian twice crossing
人行横道两端以及安全岛上的行人信导灯具有不同的灯色显示，其中安全岛上的行人绿灯

时间短于道路两侧绿灯时间，减少安全岛上的等待行人量。

2.1.11 独立二次过街 independent pedestrian twice crossing
安全岛一侧的行人信号灯具有相同的灯色显示，与另一侧的信号控制无关，但需要结合机

动车信号相位进行设计。

2.1.12 半独立二次过街 semi-independent pedestrian twice cross-ing
与独立二次过街相类似，但安全岛上的行人绿灯时间短于道路两侧的绿灯时间，以减少安

全岛上的等待行人量。

2.2 符号

m——米

per/(h·m)——过街设施通行能力单位，人/(小时·米)
per/h——人流量单位，人/小时

pcu/h——车流交通量单位，当量小汽车数/小时

W——过街设施设计净宽度(m)
Qpg——设计年限内高峰小时人流量(per/h)



- 7 -

Ps——设计通行能力(per/(h·m))
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3 人行过街设施类型及通行能力

3.1 人行过街设施类型及组成

3.0.1 人行过街设施包括两种类型、四种形式，如表 3.0.1所示。

表 3.0.1 人行过街设施类型及其组成
类型 形式 基本组成

平面

过街

设施

信号控制

人行横道

人行横道

人行横道信号灯

安全设施

无障碍设施

无信号控制

人行横道

人行横道

安全设施

无障碍设施

立体

过街

设施

人行天桥

人行天桥

附属设施

无障碍设施

人行地道

人行地道

附属设施

无障碍设施

条文说明
平面过街设施是一种从时间上实现人，车分离的过街设施它利用优先规则或信号控制手段

分配行人和机动车的通行权与通行时间。平面过街设施并未从空间上消除人、车冲突，但行人
绕行距离和过街距离较短，且不必上下阶梯，方便、省力，是人们习惯且乐于使用的过街设施。
同时，它还具有建设和维护费用低、易于根据周边道路交通环境的变化调整设置地点和设置形

式等优点。
立体过街设施是一种从空间上实现人、车分离的过街设施它从空间上消除了人、车冲突，

但行人绕行距离和过街距离较长，且必须上下阶梯，不便、贵力，建设和维护费用高。

3.2 人行过街设施通行能力

3.2.1 人行横道、人行天桥和人行地道断面的基本通行能力，见表 3.2.1 规定。

表 3.2.1 人行横道、人行天桥和人行地道断面的基本通行能力
类型 人行横道 per/(h·m) 人行天桥和人行地道 per/(h·m)

基本通行能力 2700 2400
3.2.2 人行横道、人行天桥和人行地道的设计通行能力折减系数规定如下：

1 各种不同等级道路上的人行过街设施设计通行能力折减系数取值：快速路、主干道采用

0.90，次干路采用 0.85，支路采用 0.80。
2 商场、剧场、影院、体育馆(场)、公园、展览馆等行人集中区域的人行横道、人行天桥和

人行地道的设计通行能力折减系数采用 0.75。
3 车站、机场、码头等交通枢纽区域的人行横道、人行天桥和人行地道的设计通行能力折

减系数采用 0.6。
条文说明

人行过街设施的通行能力是指在单位时间，单位宽度内通过人行过街设施某一断面的最大

行人量，它是人行过街设施设计与管理的重要参数，本标准人行横道、人行天桥和地道断面基
本通行能力的取值采用《城市道路工程设计规范》CJJ37-2012)中的值，设计通行能力根据不同

道路等级及人流集聚区域取不同的折减系数。
3.2.3 人行横道、人行天桥和人行地道的设计通行能力，见表 3.2.3规定。

表 3.2.3 人行横道、人行天桥和人行地道的设计通行能力
类型 折减系数

0.90 0.85 0.80 0.75 0.60
人行横道 per/(h·m) 2430 2295 2160 2025 1620
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人行天桥和人行地道 per/(h·m) 2160 2040 1920 1800 1440
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4 人行过街设施布局

4.1 一般规定

4.1.1 人行过街设施的布局应符合城市总体规划、综合交通规划、道路网规划、人行系统规划

及其他专项规划，并应与地形地貌、公交车站、轨道出人口、周边建筑等相结合。

4.1.2 人行过街设施布局应进行区域过街需求预测分析，根据需求确定数量与位置。

4.1.3 高密度人流集散点附近设置的人行过街设施布设，应与该区域的步行系统紧密结合，保

证步行交通的系统性、连续性和便利性。

4.1.4 道路立交范围内的人行过街设施布设应符合人行安全便捷的要求。

4.2 设置间距要求

4.2.1 人行过街设施的间距视道路等级、功能定位及行人过街需求确定。各道路等级人行卭设施

设置间距应符合表 4.2.1的规定。交叉口均应设置人行过街设施。

表 4.2.1 人行过街设施设置间距要求

道路等级 人行过街设施设置间距（m）

快速路路段 500~1000

主干路路段 300~500m

次干路路段 200~300m

支路路段 100~200m

条文说明
根据《城市道路交通规划设计规范(GB50220-95)中的城市各等级道路路网密度，可以估算

各等级道路相邻交叉口间隔距离；为了保证行人过街安全，宜在相邻两个交叉口的路段中间加
设一组过街设施；同时考虑到不同等级道路两侧行人的不同过街需求，提出不同等级道路路段
上过街设施设置间距建议值。

4.2.2 高密度人流集散点附近设置的人行过街设施，根据过街需求可在 4.2.1要求的间距基础上

适当加密。

条文说明

高密度人流集散点为：城市商业密集区、交通枢纽、轨道交通车站、公交枢纽站、大型文
体场馆、旅游景点、较大规模企事业单位、学校、医院等。
4.2.3 人行过街设施与公交车站、轨道站出人口、大型商业设施及公共活动中心出人口、学校

及医院正门的距离不宜大于 100m。
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5 人行过街设施选型

5.1 一般规定

5.1.1 人行过街设施形式的选择应根据道路的功能、等级、交叉口类型、行人过街流量、车流

量、交通控制方式及地形条件等因素综合确定；

5.1.2 在保障行人过街安全和方便的前提下，应优先考虑设置平面人行过街设施。

5.1.2 大型商业建筑、轨道车站、高密度人流集散点，宜根据附近沿街建筑物及相关交通设施

规划，结合建筑物内部人行通道设置连续的平面及立体过街设施，形成地面、地下、空中人行

连廊。

5.1.3 人行过街设施形式的选择应考虑残障人士的使用要求。

5.2 平面过街设施

5.2.1 人行过街设施应优先考虑设置为平面过街形式，只有达到本导则 5.3节立体过街设施设置

条件时，才可考虑设置为立体过街形式。

5.2.2 信号控制交叉口、城市干路路段、高密度人流集散点附近的平面过街设施，应设置为信

号控制形式。

5.3 立体过街设施

5.2.1 穿越快速路或铁路的人行过街设施，应设置为立体过街形式。

5.2.2 曲线半径小于 300m的急弯、坡度大于 6%，视距不良、重特大交通事故多发路段的人行

过街设施应设置为立体过街形式。

条文说明
急弯、陡坡，视距不良、重特大交通事故多发路段等处，为了保障行人过街安全，过街设

施应设置为立体形式。

5.2.3 当平面交叉的人流量达到下列情况之一时，宜设置交叉口立体过街设施：

1 通过交叉口一个断面的步行人流量达到 5000per/h；
2 通过环形交叉口的步行人流量达到 18000per/h。

5.2.4 道路立交范围内应结合地形设置相应的人行立体过街设施。

5.2.5 当同时满足以下条件时，可设置路段立体过街设施：

1 路段断面过街行人流量达到 5000per/h；
2 路段设计速度≥50kmm/h；
3 道路双向车道数≥4条。

5.2.6 高峰时段的每个信号周期内，人行横道任意一个人行方向的行人实际最大等待时间大于

行人过街可忍受等待时间时，宜设置立体过街设施。

5.2.7 学校附近的过街设施宜采用立体形式

5.2.8 人行天桥与人行地道的选择，应根据城市道路规划，结合地形条件、地上地下管线、市

政公用设施现状、周围环境、景观、工程投资以及建成后的维护管理等因素进行技术经济、社

会效益等综合比较后确定。

条文说明

人行天桥的建筑结构简单、施工较易、施工期基本不影响交通和附近建筑安全、与地下管
线的矛盾较易解决、维护方便，但是难以与周围环境相协调，特别是附近有重要建筑时不易处

理。人行天桥的建设也给道路改造带来了一定的因难，并且可能与将来建设立交桥和高架道路

发生矛盾。
人行地道易与周边景观相协调，净高小于人行天桥，一般与道路改造矛盾较少。但是，人

行地道一般须设泵站排水，结构比较复杂、施工较难、施工期间影响交通、工期长、与地下管

线矛盾较难处理、建成后管理和维护费用大、治安管理较人行天桥困难。
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因此人行天桥与人行地道的选择应根据城市道路规划，结合地形条件、地上地下管线，市政公

用设施现状、周围环境、景观、工程投资以及建成后的维护条件等因素进行技术、经济、社会
效益等综合比较后确定。
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6 人行过街设施设计要求

6.1 一般规定

6.1.1 人行过街设施设计应进行现状行人高峰小时流量调查及设计年限内行人高峰小时流量预

测。

条文说明

由于人行过街设施的设计净宽度取值由设计年限内高峰小时人流量及设计通行能力确定，
因此在进行人行过街设施的设计之前应进行现状行人高峰小时流量调查及设计年限内行人高峰

小时流量预测。
6.1.2 立体过街设施的设计方案应符合规划和城市景观要求结合当地环境特征、交通状况、人

流集散方向及其行人流量大小等因素进行设置，建筑形式宜与周围环境有机协调。

条文说明

立体过街设施是城市景观的重要组成部分，设计中应充分考虑其建筑形式与周围环境的协
调。

6.1.3 人行过街设施的设计净宽度取值应根据设计年限内高峰小时人流量及设计通行能力计算

确定：
W = Q��/��

式中：W——过街设施设计净宽度（m）；

Q��——设计年限内高峰小时人流量（per/h）；
��——过街设施设计通行能力(per/(h·m))。

6.1.4 高密度人流集散点附近的过街设施宽度宜在 6.1.3条计算值的基础上加宽 1~2m。

条文说明

高密度人流集散点为：城市商业密集区、交通枢纽、轨道交通车站、公交枢纽站、大型文
体场馆、旅游景点、较大规模企事业单位、学校、医院等。

6.1.5 立体过街设施在满足基本功能的基础上，其跨径，净高等应按道路远期规划横断面确定。

6.2 平面过街设施设计

6.2.1 人行横道宽度应根据设计年限内高峰小时人流量及设计通行能力计算确定，顺延干路的

人行横道宽度不宜小于 5m，顺延支路的人行横道宽度不宜小于 3m。人行横道宽度宜以 1m 为

单位增减数值。

6.2.2 人行横道应设在驾驶员容易看清的位置，尽量与车行道垂直，平行于路段人行道的延长

线并适当后退，后退距离宜取 1.0~3.0m。

6.2.3 城市干路路段上，较大规模的企事业单位、商场、旅游景点、文体娱乐场所、居住区、

公交换乘点、学校、医院等人流集散点附近，应优先考虑设置信号控制人行横道。

6.2.4 路段人行横道信号灯设置符合下列规定：

1 双向机动车车道数达到或多于 3 条，或双向机动车高峰小时流量超过 750pcu 及 12h流
量超过 8000pcu的路段上，当通过人行横道的高峰小时人流量超过 500 per/h时，应设置人行横

道信号灯；

2 不具备上述条件但路段设计车速超过 50km/h时，应设置手控按钮盒人行横道信号灯；

3 学校、幼儿园、医院、养老院等特殊人群聚集地点及行人事故多发区域等有特殊要求，

且无人行过街设施的，应设置人行横道线，并设置人行横道信号灯。

6.2.5 当满足下列条件之一时，路段上不宜设置无信号控制人行横道：

1 路面变窄或车道数缩减等易造成机动车拥堵的路段；

2 信号控制交叉口沿干路方向 100m范围内；

3 弯道、坡道和驾驶人视距不良的地点；

4 道路双向车道数＞4条且无中央分隔带的路段；

5 道路的设计车速≥50 km/h。
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6.2.6 信号控制交叉口设置平面人行过街设施的，应施划人行横道线，设置相应人行横道信号

灯。

6.2.7 无信号控制交叉口应施划人行横道线并设置注意行人的警告标志，并应在人行横道上游

机动车道上施划人行横道预告标识线

6.2.8 道路交叉口采用对角过街时，必须设置人行全绿灯相位。

6.2.9 行人信号灯应具有良好的可视性，残障人较为集中的地点，应设置语音提示装置。

6.2.10 当人行横道跨越机动车道的长度大于 16m时，应在人行横道中间设置行人二次过街安全

岛，其设置应符合下列要求：

1 新建交叉口行人过街安全岛宽度宜大于 3.0m，不得小于 2.0m；改建、治理交叉口行人

过街安全岛宽度不得小于 1.5m；

2 有中央分隔带的道路，可利用中央分隔带设置行人过街安全岛；

3 无中央分隔带的道路，改建或治理交叉口时，可按下列方法设置行人过街安全岛：

1)人行横道设置在转角交通岛范围内的交叉口，可把减窄交通岛宽度的空间移作行人过

街安全岛，如图 6.2.10-1 所示：

图 6.2.10-1 减窄交通岛增设安全岛示意图

2)人行横道设置在交叉口转角曲线范围内的交叉口，可利用转角曲线范围内的扩展空间

用作行人过街安全岛，如图 6.2.10-2所示：

图 6.2.10-2 利用转角曲线扩展增设安全岛示意图

3)人行横道设置在人行道直线段范围内的交叉口，当进、出口车道宽度尚有减窄的余地

时，宜用减窄进、出口车道的宽度移作行人过街安全岛，如图 6.2.10-3所示：
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图 6.2.10-3 减窄进、出口车道宽度增设安全岛示意图

4 人行横道中间设置行人过街安全岛后，应在安全岛两侧侧面设置反光装置、在端部设置

防撞桶，以保护行人过街安全及避免保护岛受到车辆冲撞。

6.3 立体过街设施设计

6.3.1 立体过街设施设计宽度应根据过街人流量确定，人行天桥桥面净宽不得小于 3m，人行地

道净宽不得小于 4m；梯道净宽不应小于过街断面净宽。

6.3.2 人行天桥桥下净高应符合下列规定：

1 跨高速公路及城市快速路的天桥，桥下为机动车道时最小净高为 5.0m；跨城市其余道路

的天桥，桥下为机动车道时最小净高为 4.5m；跨铁路的天桥，其桥下净高应符合国标《标准轨

距铁路建筑限界》GB146.2及《高速铁路设计规范(试行)》TB10621的规定。

2 天桥、梯道或坡道下面为非机动车道时，最小净高为 3.5m；天桥、梯道或坡道下面为人

行道时，最小净高为 2.5m。

3 考虑维修或改建道路可能提高路面标高时，其净高应适当增大。

6.3.3 人行天桥桥面净高应符合下列规定：

1 最小净高为 2.5m。

2 各级架空电缆与天桥、梯(坡)道面最小垂直距离应符合表 6.3.3的规定。

表 6.3.3 天桥、梯道、坡道与各级电压电力线间最小垂直距离表

线路电压（KV）

最小垂直距离（m）

地区

配电线/送电线

1以下 1~10 35 60~110 154~220 330

居民区 6.0 6.5 7.0 7.0 7.5 8.5

非居民区 5.0 5.5 6.0 6.0 6.5 7.5

6.3.4 人行天桥的梯道及坡道设置应符合下列要求:
1 梯道一般采用直线形，根据人行道宽度、天桥高度以及周围环境等具体条件亦可采用折

返形或曲线形；

2 人行天桥每端梯道和坡道的净宽之和应大于桥面的净宽 1.2倍以上。梯(坡)道的最小净

宽樊为 1.8m；

3 梯道坡度不得大于 1:2；
4 供残障人使用的坡道坡度不宜大于 1:12，有特殊困难时不应大于 1:10；
5 自行车较多时，由于地形状况等原因，不能设坡道时，可采用梯道带坡道的混合型升降

方式，混合型梯道坡度不应大于 1:4；
6 梯道宜设休息平台，每个梯段踏步不应超过 18级，否则应加设缓步平台，转向平台深

度不应小于桥梯宽度，直梯(坡)平台,，其深度不应小于 1.5m；考虑自行车推行时，不应小于 2.0m。

自行车转向台宜设不小于 1.5m的转弯半径。

6.3.5 人行天桥栏杆扶手应符合下列规定：
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1 栏杆应采用坚固、耐久的材料制作;
2 栏杆构件间的最大净间距不得大于 14cm，且不宜采用横线条栏杆；

3 考虑残障人通行时，应在 0.65m高度处另设扶手，儿童通行较多处，应在 0.8m高度处

另设扶手。

6.3.6 人行地道的梯道及坡道设置应符合下列要求：

1 人行地道每端梯道和坡道的净宽之和应大于人行地道的净宽 1.2倍以上。梯(坡)道的最

小净宽为 1.8m；

2 坡道坡度不得大于 1:2；
3 供残障人使用的坡道坡度不宜大于 1:12，有特殊困难不应大于 1:10；
4 手推自行车及童车的坡道坡度不宜大于 1:4；
5 梯道宜设休息平台，每个梯段踏步不应超过 18级，否则应加设缓步平台，改向平台深

度不应小于桥梯宽度，直梯（坡）平台,其深度不应小于 1.5m；考虑自行车推行时，不应小于 2.0m。

自行车转向平台宜设不小于 1.5m的转弯半径。

6.3.7 人行地道扶手高度应符合下列要求:
1 扶手高度自踏步前缘线量起，不宜小于 0.8m；

2 供轮椅使用的坡道，应符合 GB 50763的规定，安装坚固、能承受身体重量，易于抓握

的扶手扶手高度为 0.65 m，设于坡道两侧。

6.3.8 立体过街设施的地面梯道(坡道)占用人行道宽度时，应局部拓宽人行道，以保证人行道的

原有宽度；拓宽人行道有困难时，应保证人行道的宽度不低于《城市道路工程设计规范(CJJ37)》
中人行道最小宽度规定值。

6.3.9 高密度人流集散点附近设置的立体过街设施，宜设置无障碍坡道、提示盲道、自动扶梯(或
垂直升降电梯)、遮阳(雨)篷等无障碍及人性化设施。无障碍设施的具体设计应符合《无障碍设

计规范(GB50763)》的规定。

6.3.10 立体过街设施的地面梯道(坡道)出入口附近一定范围内，为引导行人经由立体过街设施

过街，宜设置导向护栏，每侧护栏的连续长度宜为 50~100m；护栏材料应坚固，形式、颜色应

与周围环境相协调。

条文说明

现实中存在这样的问题：虽然设置了立体过街设施，但部分行人为了方便仍采取强行穿越

机动车道的方式过街。这种方式将带来严重的安全隐患，并严重影响机动车交通运行。立体过
街设施出人口附近一定范围内设置导向护栏可防止行人乱穿马路，引导其通过立体过街设施过

街。
6.3.11 立体过街设施的地面梯道(坡道)出人口及分口处应设置醒目的指示标志。

6.3.12 人行天桥的桥面和梯道(坡道)人行地道的地面和梯道(坡道)应采用平整、粗糙、耐磨的

防滑材料。

6.3.13 人行地道应设置监控设施。

6.3.14 人行天桥和地道的地基、结构、排水、照明、梯道、坡道栏杆以及其它附属设施的设计

应符合《城市人行天桥与人行地道技术规范》CJJ69 的规定。

条文说明

由于国标《城市人行天桥与人行地道技术规范》CJJ69巳对人行天桥和地道的地基、结构、
排水、照明、梯道、坡道、栏杆以及其它附属设施的设计作了详细规定,本标准不再重复叙述。
6.3.15 人行天桥和地道的设计与施工方案应满足快速施工的要求，宜采用预制装配结构，以减

小施工对现状交通的影响。
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7 附录

附录 A 行人二次过街信号控制方式

A.1 行人二次过街控制方式

行人二次过街信号控制方式包括：同步二次过街控制、协调二次过街控制，独立二次过街

控制和半独立二次过街控制。

(1)“同步二次过街"控制

采用“同步二次过街"控制时，人行横道两端以及安全岛上的行人信号灯始终具有相同的灯

色显示，见图 A.0.1-1。

图 A.0.1-1 “同步二次过街”控制

"同步二次过街"控制可以保证人行横道两端的大部分行人在一次行人绿灯显示时间内完成

过街，行人绿灯显示时间后期进人人行横道的行人到达安全岛，驻足等待。适用于过街行人量

较大的地点，安全岛的面积应满足驻足等待行人数的需要。

(2)“协调二次过街”控制

采用“协调二次过街”控制时，人行横道两端以及安全岛上的行人信号灯具有不同的灯色

显示，见图 A.0.1-2。

图 A.0.1-2 “协调二次过街”控制

“协调二次过街”控制通过缩短安全岛上的行人绿灯显示时间减少人行横道两端的进人行

人量，从而减少安全岛上驻足等待的行人量。适用于过街行人量不大、安全岛面积较小的地点。

但是，当安全岛上的行人灯色为红灯、人行横道两端的行人灯色为绿灯时，人行横道两端的部

分行人看到对向行人通行，会下意识地进人人行横道；同时，部分驾驶员看到人行横道两端的

行人灯色为红灯时，也会下意识地起动车辆，这都将危急行人过街安全。

该控制方式下，凡进人安全岛的行人基本可在行人绿灯时间和清空时间内完成后半段过街，

所需安全岛面积很小，安全岛设置满足最小宽度要求即可。

(3)“独立二次过街"控制

采用“独立二次过街"控制时，安全岛一侧的行人信号灯始终具有相同的灯色显示，

“独立二次过街”控制能够跟随直行和左转机动车的绿灯时间放行行人，行人绿灯显示时

间大大高于前两种控制方式。适用于过街行人量较大的地点，安全岛的面积应满足驻足等待行

人数的需要。

“独立二次过街”控制下，可以采用的行人和机动车的相位组合方案，如图 A.0.1-3a、A.0.1-3b
所示。(图中删减右转车流)
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图 A.0.1-3a 行人和机动车的相位组合方案 1

图 A.0.1-3b 行人和机动车的相位组合方案 2
(4)“半独立二次过街"控制

以行人过街安全岛为界，安全岛的任意一侧始终具有相同的灯色显示，除跟随直行机动车

相位放行行人外，早启与左转机动车不冲突一侧的行人相位。

不同二次过街控制方式适用条件比较列于表 6.2.4-4。
表 A.0.1 不同二次过街控制方式适用条件

二次过街方式

使用条件 同步 协调 独立 半独立
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左转机动车红灯时间 较短 较短 较长 较长

行人过街交通量 一般 较小 较长 较长

对安全岛面积要求 较小 很小 较大 较小

行人过街心理满足程度 基本满足 基本满足 非常满足 较满足

交叉口建设类型 所有 改建、治理 新建 所有



- 20 -

附录 B 行人过街安全岛设置示例

B.0.1 行人过街安全岛设置示例

见图 B.0.1~B.0.6。

图 B.0.1 减窄进口车道宽度增设安全岛前后对比图（改造前），单位：m

图 B.0.2 减窄进口车道宽度增设安全岛前后对比图（改造后），单位：m
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图 B.0.3 占用一条出口车道的空间增设安全岛前后对比图（改造前），单位：m

图 B.0.4 占用一条出口车道的空间增设安全岛前后对比图（改造后），单位：m
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图 B.0.5 渠化岛作为安全岛示例

图 B.0.6 人行横道错位设置示例
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本导则用词说明

1 为便于在执行本导则条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：

1）表示很严格，非这样做不可的：

正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；

2）表示严格，在正常情况下均应这样做的：

正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；

3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的：

正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；

4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的，采用“可”。

2 条文中指明应按其他有关标准执行的写法为“应符合……的规定”或“应按……执行”。
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引用标准名录

下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款其最新版本适用于本标准。

1 《城市道路交通规划设计规范》GB50220
2 《标准轨距铁路建筑限界》GB 146.2
3 《无障碍设计规范》GB50763
4 《高速铁路设计规范(试行)TB10621
5 《城市道路工程设计规范》CJ37
6 《城市人行天桥与人行地道技术规范》CJJ69
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