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《低空经济 基础术语》标准制定工作组 
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1、 工作简况
1.1 任务来源
有利于统一行业内概念认知，促进低空经济交流合作。在低空经济这一新兴领域，不同地区、不同部门以及不同企业可能对同一概念有着不同的理解和表述。例如，对于“低空飞行服务”这一概念，有的可能将其局限于传统的通用航空飞行保障服务，而有的可能会把新兴的无人机相关服务也包含在内，但在具体的服务内容和范围界定上存在差异。编制术语标准能够明确各类低空经济概念的确切含义，消除因概念理解不一致导致的歧义。同时，能够促进交流与合作。统一的术语标准有利于低空经济领域内各方的交流与合作。无论是国内不同地区之间的经验分享、资源调配，还是国际间的贸易往来、技术交流，清晰准确的术语有助于避免因沟通不畅而产生的误解。例如，当国内企业与国外企业开展低空航空器制造技术合作时，双方对诸如“低空航空器适航标准”等术语有统一的认知，能够提高合作效率，减少因概念差异而产生的谈判成本和项目推进阻碍。
[bookmark: _Hlk178522646]有利于规范产业秩序，促进低空行业发展。一方面，准确的术语标准有助于政府部门制定科学合理的低空经济产业规划。通过明确低空经济各个产业环节的定义，如“城市空中交通”等概念的内涵和外延，政府能够更精准地把握产业发展现状，预测发展趋势，从而有针对性地制定产业政策、规划产业布局。例如，在规划低空消费产业时，依据标准明确哪些活动属于低空消费范畴，进而合理规划文体旅游线路、配套基础设施建设等。另一方面，术语标准为低空经济市场的规范运行提供了依据。在市场交易、招投标、项目验收等环节，明确的术语能够确保各方对产品、服务的要求达成共识。例如，在低空飞行器的采购招投标中，如果没有统一的“低空航空器性能指标”术语标准，可能会出现供应商和采购方对某些性能参数理解不一致的情况，导致纠纷或采购到不符合实际需求的产品。而统一的术语标准能够有效规范市场主体的行为，保障市场交易的公平、公正。
有利于推动技术创新，促进行业融合。明确的术语标准为低空经济领域的技术创新提供了清晰的目标和方向。当研发人员对“低空智联网”“数字低空底座”等术语有准确的定义时，能够更好地确定研发的边界和重点，集中精力进行技术突破。同时，低空经济涉及航空、通信、电子、材料等多个学科领域的技术融合。统一的术语标准能够打破学科之间的壁垒，使不同领域的技术人员在一个共同的概念体系下开展合作。例如，在低空电动航空器的研发中，航空工程人员和电池技术人员需要对“eVTOL”这一术语有共同的理解，才能有效地将航空动力需求与电池性能特点相结合，实现技术融合创新，推动低空电动航空器的发展。
1.2 主要起草单位及起草人
	序号
	起草单位
	主要编制人员
	备注

	1
	工业和信息化部电子第五研究所
	杜鹏懿、李岷轩、刘青
	

	2
	广东赛宝新天地科技有限公司
	黄伟刚、王会
	

	3
	中国民航大学
	孟令航，王兴隆
	

	4
	广州威凯检测技术研究院
	叶扬韬，梁家通
	

	5
	广州民航职业技术学院
	陈海涛、藄琦
	

	6
	广东空天科技研究院
	孙泽鹏，巫火根
	

	7
	中国电建集团华东勘测设计研究院有限公司
	李强、王锦腾
	

	8
	广东省城乡规划设计研究院科技集团股份有限公司
	罗勇·张思敏
	

	9
	浪潮智慧科技有限公司
	郝保峰、邢生歧
	

	10
	广州奥松电子股份有限公司
	陈新准，李娜
	

	11
	广州市城市规划勘测设计研究院有限公司
	张晓明、朴莲花
	


1.3 主要工作过程
1、提案立项阶段（2024年09月01日——2024年09月10日）
确定标准提案后，公开征集标准参编单位，成立标准起草小组，组织标准编制和协调工作，并收集和分析国内外相关标准和技术资料。
2、预研起草阶段（2024年09月10日——2024年09月26日）
收集各类代表性文献，征集专业资料，对技术指标和方法进行充分调查研究。
[bookmark: _Hlk178523808]3、内部征求意见阶段（2024年09月27日——2024年9月29日）
标准编制小组内部讨论，汇总和处理反馈意见，修订文稿。
4、公开征求意见阶段（2024年09月30日——2024年10月30日）
通过公开征求意见，标准小组对标准草案进行修改完善，形成送审稿。
2、 标准的编制原则和依据；
本标准编制遵循“统一性、实用性、一致性和规范性”的原则，尽可能的与国际通行标准接轨，注重标准的适用行和可操作性。
本标准严格按照GB/T 1.1-2020《标准化工作导则 第一部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定编制起草；充分考虑到本行业的发展现状与特点，将术语标准控制在一个适宜的范围与程度,从而提高标准贯彻实施的可操作性。
本标准为首次制订，没有现行的相关国家、行业标准，使该标准在较长时间内，具有一定的先进性和前瞻性。
3、 标准的主要内容、技术论证与效果
3.1 标准主要内容
本文件规定了低空经济的基础术语及定义，为行业提供统一和规范的低空经济专业用语，促进合作和交流。主要包括以下领域术语：
（1）通用术语
低空经济、低空空域、低空航空器、无人驾驶航空器、电动垂直起降航空器、低空经济企业、飞行汽车、低空基础设施、低空应用场景。
（2）低空基础设施
    低空智联网、数字低空底座、低空管理服务系统、低空物理设施。
（3）低空航空器
无人驾驶航空器系统、自主航空器、固定翼无人驾驶航空器、旋翼无人驾驶航空器、复合式旋翼无人驾驶航空器、无人直升机、自转旋翼无人驾驶航空器等。
（4）低空运营服务
检验检测、适航认证、流通、运维、报废。
（5）低空飞行保障
地面保障服务、无人驾驶航空器交通服务、通用航空飞行服务、配套保障服务。
（6）低空应用场景
城市空中交通、低空公共服务、低空公共管理、低空消费、低空生产作业。
3.2 技术论证及效果
（1）适用场景
主要适用于低空经济行业管理、科研、生产、教育及其他相关领域。
（2）系统性与完整性
涵盖多领域概念。低空经济是涉及航空、通信、电子、物流、旅游等多领域交叉的复杂概念。本术语标准构建了一个系统性的框架，全面涵盖各个相关领域的术语。例如，在制造领域，有低空航空器（如无人机、电动垂直起降飞行器等）的类型相关术语；在应用领域，有城市空中交通、低空消费、生产作业相关术语。通过这样一个完整的术语体系，可以确保对低空经济各个环节概念的准确描述，避免术语的遗漏或重复。
（3）层次结构的合理性
具有合理的层次结构。从宏观的低空经济产业分类到微观的具体技术操作术语，形成一个由上至下逐步细化的层次关系，有助于使用者快速定位和理解术语的含义及其在整个低空经济体系中的位置。
（4）准确性与精确性
定义的准确性。每个术语都给出了相对准确的定义。以“低空空域”为例，根据国家有关规定，低空空域一般是指在真高1000米以下的空域内。定义中需要准确界定空域范围、活动目的和使用的航空器类型等关键要素，避免模糊性。对于技术术语，如无人直升机，准备描述其通过由遥控设备或自备程序控制装置操纵，飞行时主要凭借一个或多个在基本垂直轴上由动力驱动的旋翼为主要升力和推进力来源，能垂直起降的重于空气的带任务载荷的无人驾驶航空器，来准确明确定义。
（5）适应性与前瞻。
一是基本适应现有技术与应用，比如将eVTOL、飞行汽车等概念进行严格区分，为相关概念的使用提供了明确的定义。同时，对于现有的低空航空器类型，如固定翼、旋翼、复合式旋翼进行了全面的涵盖，确保与当前低空经济的运营模式和技术水平相匹配。二是前瞻性考虑新兴技术。低空经济领域也在不断涌现出新的技术和应用趋势。本标准具有一定前瞻性，预见到未来可能出现的概念和技术。例如，对于正在研发中的低空智联网、数字低空底座，虽然目前尚未大规模应用，但标准中可以预留相关术语的位置，并给出初步的定义框架，以便在技术成熟时能够快速纳入正式的术语体系中。
4、 采用国际标准的程度及水平的简要说明；
[bookmark: _Hlk178527255]鉴于低空经济领域尚未开展大规模、成体系研究，国际标准多为空白，但美国、欧洲开展了一些探索，2020年以来，欧洲航空安全局（EASA）发布《无人机战略2.0》《垂直起降飞行器机场技术设计规范》等标准，为低空经济顶层规划以及城市环境下起降场设计、建设提供创新解决方案。美国联邦航空局（FAA）发布《城市空中交通（UAM）垂直起降机场设计指南》《先进空中交通（AAM）实施方案V1.0》《先进空中交通（AAM）协调和领导法案》，为低空经济建设提供了管理依据。
在国际和国内的标准体系中，暂没有针对低空经济基础术语领域的相关标准，本标准是首次对低空经济基础术语展开研究，并充分吸纳了《无人机战略2.0》《先进空中交通（AAM）实施方案V1.0》等国外发达国家政策中关于城市空中交通等低空新业态领域的相关概念。
5、 与有关的现行法律、法规和国家、行业标准的关系；
本标准为我国首次发布的低空经济基础术语标准，符合现行相关法律、法规、规章及相关标准要求。
6、 标准实施建议；
此标准为团体标准，制定的技术指标符合大多数企业的实际情况，可直接在行业大多数企业贯彻实施。对本标准的采用实施，能有力支撑行业交流合作，建议尽早实施。
7、 标准编制过程中重大分歧意见的处理和依据；
本标准在草案征求意见过程中无重大分歧。
8、 其他应与说明的事项。
本标准的制定过程中，标准制定工作组查阅了国内外相关的标准和技术资料，对国内部分企业进行调研，广泛征求意见。由于受时间以及其他条件所限，工作中可能存在的问题，希望各位专家和领导批评指正。

