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前 言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。

本文件由中国计量测试学会提出并归口。

本文件起草单位：高速铁路建造技术国家工程研究中心、中国中铁股份有限公司、安徽省国盛量子

科技有限公司、中南大学、安徽省特种设备检测院、湖南高铁智检科技有限公司、高铁科技(湖南)有限

公司、湖南高铁检维科技有限公司、山东铁路投资控股集团有限公司、中铁三局集团有限公司、中铁上

海工程局集团有限公司、中国铁路沈阳局集团有限公司、中国铁路武汉局集团有限公司。

本文件主要起草人：余志武、程晓芳、赵博文、毛建锋、项诸宝、伍军、朱德兵、张少春、周梦良、

王海俊、陈英、史红兵、王勇、谈遂、屠嘉杨、毕嘉琪、 夏智、范华林、王仁涛、过晴、胡宗文、陈

志强、董小卫、邬亮、曾华、童晓枫、赵冀红、尤嘉伦、张欣、陈宝亮、汪鹏、张凌霄、郭庆亮、郭琪、

章朝晖、郭乐、童伟伟、刘剑锋、朱新伟。
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基于金刚石氮-空位色心的钢轨轨顶面裂纹检测技术规程

1 范围

本文件规定了基于金刚石氮-空位色心的钢轨轨顶面裂纹检测技术的术语、技术要求、检定要求、

检测流程与方法、安全措施及保障、数据安全管理和检测报告。

本文件适用于铁路干线、城际铁路及城市轨道交通的钢轨轨顶面裂纹（含坑洞、锈蚀引发的表面缺

陷）的无损检测作业。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，

仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。

GB/T 17426-1998 铁道特种车辆和轨行机械动力学性能评定及试验方法

GB/T 43737-2024 量子测量术语

GB/T 15822.1-2024 无损检测 磁粉检测 第 1 部分：总则

DB 34/T 4550-2023 固态自旋量子磁力测量技术性能表征

TB/T 449-2015 铁路钢轨伤损分类及编码

3 术语和定义

GB/T 17426、GB/T 43737-2024、GB/T 15822.1-2015、DB 34/T 4550-2023和TB/T 449-2015界定的以

及下列术语和定义适用于本文件。

金刚石氮-空位色心的钢轨轨顶面裂纹量子无损检测 quantitative nondestructive testing for

rail top surface cracks based on diamond nitrogen-vacancy(NV) color centers

采用金刚石氮-空位（NV）色心量子传感器，以漏磁检测为基本原理，利用金刚石NV色心的自旋

态对外界磁场的敏感性，通过检测钢轨磁化后由轨顶面缺陷（裂纹、坑洞、锈蚀等）引起的漏磁场分布

变化，实现对钢轨轨顶面裂纹进行检测的量子无损检测技术。
注1：本检测技术基于磁粉检测的漏磁检测原理（参见GB/T 15822.1—2024）。在钢轨轨顶面被外加磁场磁化后，

轨顶面缺陷处产生漏磁场，金刚石NV色心量子传感器检测该漏磁场的变化并经信号处理后形成检测图谱。

注2：本检测方法主要用于钢轨轨顶面的表面及浅表层（深度不超过1mm）裂纹检测，不适用于钢轨内部伤损（如核

伤、螺孔裂纹等）的检测。

注3：本技术中使用的金刚石NV色心量子传感器的性能表征应符合DB 34/T 4550—2023的规定。

注4：本检测技术涉及的量子测量相关术语应符合GB/T 43737—2024的规定。

4 技术要求

使用环境

a) 温度：-20℃～50℃；

b) 湿度：≤90%（无凝露）；

c) 工作电压：220V AC/12V DC。

基本要求

a) 金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹量子无损检测（以下简称“检测系统”）应包括硬件

系统和软件系统。硬件系统主要以下五个部分组成：
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——钢轨检测车：作为检测系统的移动承载平台，应具备自主驱动能力（电力驱动）或可由人力

推行。机械结构应完好，车轮与钢轨贴合紧密，前后行驶正常，制动系统可靠，电压输出正

常。应按 GB/T 17426 的要求配备必要的安全装置及警示标识。钢轨检测车系检测系统的有机

组成部分，所有传感器模块、磁化装置及信号处理单元均须集成安装于检测车上。车体结构

应确保金刚石氮-空位色心量子传感器模块与钢轨轨顶面的相对位置在动态检测中保持稳定，

传感器底面与轨顶面间距不超过 5mm，且在检测速度范围内（0～10km/h）相对高度误差不超

过±2mm；

——金刚石氮-空位色心量子传感器模块：应包含至少 8 通道 NV 色心量子传感器阵列，具备对外

界磁场的实时感知能力，磁场测量灵敏度不低于 1nT/Hz1/2；

——磁化装置：可采用永磁体或电磁磁化单元，应能在钢轨轨顶面产生强度不低于 30kA/m 的磁化

场；

——信号采集与处理模块：应包含多通道同步数据采集单元、模数转换单元及实时信号处理单元

（含滤波、放大、锁相解调功能）；

——定位模块：应支持北斗/GNSS 双模定位（可选用差分增强定位），定位数据更新频率不低于

10Hz。

——软件系统核心为数据分析与图像处理模块，基于 Windows 64 位及以上操作系统，具备磁场信

号分析、二维成像、数据通讯、数据存储、数据导入等功能；

b) 检测前，宜具有下列资料：

——工程名称、建设单位、运维管理单位；

——检测原因及其具体技术要求；

——测区线路里程、钢轨类型（材质、型号）、钢轨结构参数；

——测区钢轨铺设时间、服役时长、历史伤损及维修记录等；

——必要的设计图纸（钢轨铺设图、轨道基础图）、及前期同类检测数据；

——铁路运营管理单位批准的上线检测许可（含检测时段、作业区域安全协议）。

c) 检测前应结合现场实际情况制定检测方案；

d) 技术人员应配置至少两名，一人负责设备移动及轨面适配调整，另一人负责检测系统参数设

置、数据监测及异常标记

e) 检测时所用仪器应处于正常状态，仪器操作应规范、科学，检测数据记录应真实、准确，现

场检测原始记录格式见附录 A。

主要技术参数

4.3.1 检出率

金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统对深度不低于100um的钢轨损伤的检出率不低于

90%。

4.3.2 定位精度

金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统对损伤的定位精度为CEP50=2.5m。

4.3.3 检测范围

金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统的检测范围是轨顶面。

4.3.4 检测速度

金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统的最高检测速度为10km/h。
本标准规定的10km/h检测速度主要适用于以下作业场景：

a) 营业线天窗点内精细化探伤作业：在天窗时间内（通常 2～4 小时）对重点区段（如小半径曲

线、道岔区、焊接接头）进行高精度检测；

b) 已发现伤损区段的病害复核与追踪：对超声或人工巡检发现的可疑伤损进行精确定位和形态

确认；

c) 工程验收阶段的质量检测：对新建或维修后钢轨轨顶面进行出厂前或验收检测；
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d) 重点时段专项检测：如春运、暑运前的安全评估。
注1：对于野外钢轨长距离大面积普查检测场景，建议采用其他高效率检测手段（如双轨式超声波检测系统、钢轨

探伤车等）进行初步筛查，本标准规定的检测系统适用于筛查后的精细化检测和损伤确认环节，形成“普查+

精查”的技术互补模式。

注2：检测速度可根据钢轨表面清洁度、环境电磁干扰等因素在0～10km/h范围内选择，以保证检测质量为首要原则。

5 检定要求

金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统的检定

a) 金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统有下列情况之一时，应经生产厂商或检定单

位检定后方可使用：

——启用前；

——超过检定有效期；

——遭受严重撞击或其他损害。

b) 金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统的检定内容应包括：

——背景噪声；

——通道一致性；

——重复性；

——灵敏度；

——连续检测与监测功能；

——实时存储与数据检验。

钢轨表面清洁状态的检查

检查轨顶面作业面清洁状态，确保金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统信号不受干扰。

6 检测流程及方法

检测前准备

6.1.1 设备检查

a) 量子传感器模块

——应确认外观无物理损伤；

——传感器阵列安装牢固；

——与钢轨表面间距不超过 5mm；

——无污染物附着。

b) 信号采集与处理模块

——通电后自检应正常，指示灯显示稳定；

——与传感器及软件系统通讯链路畅通，无信号丢失现象。

c) 定位模块

——启动后信号传输正常；

——经纬度显示稳定。

d) 钢轨检测车

——机械结构应完好；

——车轮与钢轨贴合紧密；

——前后行驶正常，制动正常；

——电压输出正常。

6.1.2 系统校准

a) 示值误差校准：采用标准亥姆霍兹线圈产生梯度磁场，对量子传感器模块进行校准，校准后

磁场强度测量误差应≤5%；
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b) 定位校准：在已知坐标的铁路精密测绘控制点处，通过定位子系统采集数据，修正定位偏差；

c) 性能验证：采用标准试块进行检测，损伤检出率应≥90%。

6.1.3 作业环境确认

a) 轨顶面应清洁，无砂石、油污等覆盖物，若存在污染物，需采用专用工具清理并干燥后再检

测；

b) 检测区域应避开强电磁干扰源，环境电磁噪声≤5μT；

c) 作业时段应无列车通行，现场应设置安全警示标识，配备专职安全员。

检测流程

6.2.1 设备部署

a) 将钢轨检测车置于检测区段起点，固定初始位置；

b) 连接系统各单元电源及数据线缆，依次启动量子传感器模块、信号采集与处理模块、定位模

块及软件系统，完成初始化。

6.2.2 检测作业

a) 启动钢轨检测车，按预设速度沿钢轨匀速行驶，同步开启信号采集功能；

b) 实时监控软件系统显示的磁场信号曲线、定位信息及缺陷预警提示，若出现信号异常，应暂

停检测并排查原因；

c) 检测至区段终点后，停止钢轨检测车及信号采集，保存原始数据及定位信息。

数据处理与分析

6.3.1 正常钢轨漏磁检测数据特征

正常轨顶面的颜色连续且符合轨顶面磁场衰减逻辑：轨顶面中心到边缘（横向）、起始检测端到结

束端（纵向），颜色按设定梯度平稳渐变；无孤立异色斑块、色阶跳变，颜色区间贴合标准轨面漏磁值

统计范围，视觉呈现顺滑、可预测的渐变效果，如图1所示。

图 1 正常轨顶面漏磁检测颜色图谱

6.3.2 非正常钢轨漏磁检测数据特征

6.3.2.1 裂纹

裂纹对应轨顶面位置的多通道颜色同步线性异常：裂纹破坏轨顶面连续磁路，各检测通道在裂纹区

域同步出现颜色突变，于正常颜色带中形成线性异色斑块；异常色块呈狭长带状，空间形态、位置在通

道间高度匹配，与裂纹走向、延展方向精准对应，如图2所示。



T/CSMT XXXX—XXXX

5

图 2 裂纹损伤轨顶面漏磁检测颜色图谱

6.3.2.2 锈蚀

锈蚀对应轨顶面位置的多通道颜色局部弥散异常：锈蚀造成轨顶面表层磁导率不均，各检测通道在

锈蚀区域呈现区域性模糊色斑，异常色块呈弥散状分布、边界柔和，多通道间异常位置对应但形态松散，

无明显线性走向，如图3所示。

图 3 锈蚀损伤轨顶面漏磁检测颜色图谱

6.3.2.3 坑洞

坑洞对应轨顶面位置的多通道颜色局部集中突变：坑洞引发轨顶面局部磁路突变，各检测通道在坑

洞区域出现点状或块状高亮异色区，异常色块边界清晰、范围集中，多通道间异常位置高度重合，与坑

洞轮廓匹配，如图4所示。

图 4 坑洞损伤轨顶面漏磁检测颜色图谱

7 安全措施及保障

严格依据铁路建养管理相关规程，完成进场作业申请或报备流程。技术人员进场前，需开展安全

教育培训，涵盖铁路作业安全规范、检测设备操作风险及应急处置要点。

检测作业前，按规范对金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统的仪器设备完成登记、校

验，确保设备状态合规、可追溯。

实施轨顶面检测作业时，在保障安全前提下开展工作。现场除检测技术人员外，配备至少 1 名专

职安全员，负责全程监控作业环境、人员操作合规性，及时制止不安全行为，处理突发安全隐患。
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检测作业前，成立安全生产管理领导小组，明确组长、安全员、技术人员等岗位安全职责，建立

“岗位-责任-考核”一体化安全岗位责任制。细化各环节安全要求，进行安全生产检查，制定好应急处

置措施，确保安全管理覆盖检测全流程。

8 数据安全管理

检测方结合轨顶面检测工程特性与需求，对检测数据划分三级密级：

——保密数据：涉及铁路运营安全的高度敏感信息，泄露将直接威胁铁路运营安全、公共安全，

或损害铁路运营管理单位核心权益；

——内部数据：仅限公司或部门内部流通，对外扩散可能影响公司权益；

——公开数据：向社会公众披露的一般性信息。

制定检测数据传输-使用-存储-销毁全周期管理制度，明确各环节操作规范与审批流程。传输采用

加密通道，使用需实名授权，存储区分密级归档，销毁执行不可逆清除，确保数据“不遗失、无外泄”。

依据数据密级与内部管理要求，采用分级存储策略。保密数据专人专管、离线备份；内部数据本

地加密存储；公开数据按需云存。定期校验数据完整性，保障随时可调用、可追溯。

检测数据同步移交相关部门，按密级实施“物理+逻辑”双重隔离管理。保密数据单独建档、异地

备份；内部数据分区存储、权限管控；公开数据标签化管理，确保备份数据安全可控。

9 检测报告

a) 检测报告需完整、准确反映轨面检测全流程，从数据采集到结论输出，真实还原检测结果，

支撑铁路运维决策；

b) 检测报告内容应包括：

——工程背景：说明检测区段、轨面基本信息、检测目的；

——技术原理：简述钢轨裂纹金刚石 NV 色心量子无损检测技术逻辑；

——检测方案：包含设备参数、检测流程、布点规划；

——现场检测：记录作业环境、设备运行、异常情况；

——数据分析：对比正常/非正常轨面数据特征；

——结论建议：明确轨面伤损判定、运维处置意见。

c) 报告中检测数据需与原始存储数据 1:1 还原，严禁篡改、伪造，确保数据可追溯、可复核；

d) 报告编制实行“三级管控”：专业技术人员编写、项目负责人审核、总工程师审批，确保报

告质量符合铁路运维标准；

e) 检测报告格式见附录 B 。
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A
A

附 录 A

（资料性）

检测记录表

检测记录表宜按照表A.1的格式记录。

表 A.1 检测记录表

工程名称 检测日期

设备名称及编号 天气情况

现场环境
检测方法

金刚石NV色心量子

无损检测法钢轨类型

测区起点里程号 测区终点里程号 特殊情况说明

轨面长度（m） 轨面宽度（m）

采样间隔 采样长度

检测测线布置示意图（可手绘或插入简图，描述测线在钢轨表面分布）

备注

检测/记录： 复核：
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B
B

附 录 B

（资料性）

检测报告

检测报告宜按照如下格式记录：

XXX项目检测报告

一、工程背景

（本部分主要介绍工程概况，包括工程名称、工程位置、检测对象、检测要求、检测时间等。）

二、方法技术原理

（本部分主要介绍检测过程中涉及到的全部检测方法和技术原理，为检测结论提供理论支撑。）

三、检测方案

（本部分主要介绍通过对工程概况的了解和相关辅助资料的掌握而制定的检测方案，包含检测过程

中的仪器设备、技术人员、测线布置等。）

四、现场检测

（本部分主要介绍现场检测的作业基本情况，建议附上现场检测照片。）

五、数据分析

（本部分主要介绍对检测原始数据的处理、分析和解译。）

六、结论及建议

（本部分应客观、完整、准确地总结检测结果，并针对检测结果提出相关的整治处理建议。）



附件 2

1、工作简况

1.1 编制依据

根据中国计量测试学会下达《中国计量测试学会关于征

集 2026 年度第一批团体标准立项计划的通知》(量学发

(2026)2 号)项目的要求，由中国计量测试学会归口，并由高

速铁路建造技术国家工程研究中心、中国中铁股份有限公司、

安徽省国盛量子科技有限公司、中南大学、安徽省特种设备

检测院、湖南高铁智检科技有限公司、高铁科技(湖南)有限

公司、湖南高铁检维科技有限公司、山东铁路投资控股集团

有限公司、中铁三局集团有限公司、中铁上海工程局集团有

限公司、中国铁路沈阳局集团有限公司、中国铁路武汉局集

团有限公司共同起草《基于金刚石氮-空位色心的钢轨损伤

检测技术规程》。

本标准为首次制定。

1.2 制修订本标准的必要性

量子信息技术发展已成为十四五以来国家科技战略之

一，2025 年 10 月“十五五”规划建议提出“前瞻布局未来

产业，探索多元技术路线、典型应用场景、可行商业模式、

市场监管规则，推动量子科技、生物制造、氢能和核聚变能、

脑机接口、具身智能、第六代移动通信等成为新的经济增长

点”。随着量子传感技术的不断进步，基于量子传感的检测

技术在轨道检测开展应用试点，精确的检测设备在钢轨表面



裂纹有着广泛的应用前景。制定相应的操作规程团体标准有

助于推动新兴量子检测应用发展。而标准制定确保技术兼容

性和互操作性，从而促进技术的互操作性和可交换性，推动

量子技术应用与行业的进步，加速形成新经济增长点。

钢轨是铁路线路的重要装备，钢轨的健康状况直接影响

客、货运输的安全。钢轨在运营过程中，由于受到列车车轮

的辗压和冲击，钢轨的表面或内部会萌生疲劳裂纹，疲劳裂

纹扩展到危及钢轨安全使用前如果不能及时发现，会导致钢

轨折断，造成重大安全事故。钢轨裂纹量子精密检测技术是

基于量子传感检测的有效技术手段和措施，对保证铁路运输

安全具有重大的意义。

1.3 编制过程

在本标准的编制过程中，完成了大量的基础研究和编写

工作。本标准编制过程概要如下:

(1)标准计划下达后，在归口单位组织下，高速铁路建

造技术国家工程研究中心、中国中铁股份有限公司、安徽省

国盛量子科技有限公司、中南大学、安徽省特种设备检测院、

湖南高铁智检科技有限公司、高铁科技(湖南)有限公司、湖

南高铁检维科技有限公司、山东铁路投资控股集团有限公司、

中铁三局集团有限公司、中铁上海工程局集团有限公司、中

国铁路沈阳局集团有限公司、中国铁路武汉局集团有限公司

成立了标准起草组，启动了标准的编写工作，明确了工作组

成员任务分工，确定了标准编制原则，制定了相应的编制计

划。工作组对我国在在役钢轨母材无损检测情况进行了调研，

收集了相关技术资料，在对前期工作深入讨论研究后，2026

年 3 月形成了本标准的征求意见稿。

2、编制原则

2.1 标准格式统一、规范，符合《中华人民共和国标准法》、

《中华人民共和国质量法》等法律法规规定，符合 GB/T

1.1-2020 要求。



2.2 标准内容符合统一性、协调性、适用性、一致性、规范

性要求。

2.3 标准技术内容安全可靠、成熟稳定、经济适用、科学先

进、节能环保，有较高的检测效率、较低成本。

2.4 标准实施后有利于提高铁路产品质量、保障运输安全，

符合铁路行业发展需求。

3、主要技术参数的论述

3.1 检出率

金刚石氮-空位色心量子钢轨损伤检测系统对深度不低

于 100um 的钢轨损伤的检出率不低于 90%。

本参数的确定依据基于以下四个方面的综合考虑：

（1）现场试验数据支撑：标准起草组于 2025 年 9 月至

2026 年 2 月期间，在高速铁路建造技术国家工程研究中心钢

轨伤损模拟试验线上开展了系统性检测试验。试验采用含人

工预制裂纹（深度分别为 50μm、100μm、150μm、200μm，

宽度 0.2mm）的钢轨试件，在检测速度为 10km/h 的条件下，

对每种深度裂纹各进行 500 次重复检测。试验结果表明：50

μm 深度裂纹检出率约为 76%，100μm 深度裂纹检出率为

92.3%，150μm 及以上深度裂纹检出率达 98%以上。综合考

虑技术可靠性和实际应用需求，选定 100μm 深度作为检出

率考核基准，对应检出率不低于 90%。

（2）行业标准对标：参照《钢轨探伤管理规则》（铁

运〔2006〕200 号）关于钢轨探伤作业质量管控的要求，以

及现有钢轨无损检测设备的检出性能指标（钢轨超声检测设

备对轨头内部缺陷的检出率一般为 85%～90%，钢轨探伤车对

轨头表面缺陷的检出率约为 80%～85%）。本标准将检出率设

定为不低于 90%，体现了量子无损检测技术的先进性。

（3）钢轨安全运营需求：根据中国铁路总公司《钢轨



伤损判定及处理规则》，深度超过 100μm 的表面裂纹应列

为伤损并纳入监测或处置范围。本标准以 100μm 深度裂纹

作为检出基准，与铁路运维管理要求相匹配。

（4）技术可行性边界：NV 色心量子传感器的磁场灵敏

度可达 nT 级，理论上可检测微米级裂纹产生的漏磁场变化。

但受限于现场环境电磁噪声（≤5μT）、钢轨表面清洁度及

检测速度等因素，将检出率定为 90%是在保证检测效率前提

下的合理技术指标，当前技术条件下具备可实施性。。

3.2 定位精度

金刚石氮-空位色心量子钢轨损伤检测系统的定位精度

为 CEP50=2.5m。

本参数的确定依据如下：

（1）现场动态测试数据：起草组在 10km/h 检测速度条

件下，采用北斗/GNSS 双模定位模块（支持差分增强，型号

为 UM980）进行动态定位精度测试。测试在铁路现场进行（包

含隧道、路堑、开阔地段等不同环境），共采集 200 组已知

坐标的检测点数据。动态测试结果显示：圆概率误差（CEP50）

均值为 2.3m，其中开阔地段可达 1.5m，隧道段约为 3.0m。

综合考虑不同环境的实际表现，将 CEP50 设定为 2.5m。

（2）铁路工务管理需求：根据《铁路线路修理规则》

及工务轨道病害管理要求，钢轨伤损的里程定位误差不应大

于 3m，以便于现场复核、台账录入及维修处置。2.5m 的定

位精度能够满足上述管理需求。

（3）行业设备惯例：参考铁路工务移动检测设备（如

轨检车、探伤车等）的定位精度指标，常规 GPS/北斗定位系

统在动态条件下的定位精度一般为 2m～5m。本标准选取 2.5m，

处于行业通用水平，具有合理性和适用性。

（4）兼顾现场工况：检测过程中的车体振动、卫星信

号遮挡（如隧道、树木遮挡等）、多路径效应等工况会降低

定位精度。设定 CEP50=2.5m 为系统在多数工况下应达到的

统计精度，标准同时要求可采用差分增强定位以改善精度，

体现了标准的现实可行性。



3.3 检测范围

金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统的检

测范围是轨顶面。

参数确定依据：

（1）伤损分布规律：据中国铁路总公司 2017—2025 年

钢轨伤损统计年报，轨顶面裂纹（含剥离、掉块、锈蚀等）

约占钢轨总伤损数量的 42%，是钢轨最易出现损伤的区域。

优先检测轨顶面符合“高风险区域优先覆盖”的安全管理原

则。

（2）技术原理约束：本检测技术基于漏磁检测原理，

需采用磁化装置在钢轨表面产生饱和或近饱和磁场。轨顶面

为平面或略带弧面，易于磁化装置和传感器的布置与耦合。

而轨头两侧圆弧及轨底部位几何形状复杂，磁化及传感器接

触条件恶劣，当前技术条件下难以保证检测可靠性。

（3）与其他标准的协调：钢轨超声检测方法（GB/T 43888

—2024）主要针对钢轨内部伤损（核伤、螺孔裂纹等）及轨

底缺陷检测，与本标准形成了“内外互补”的检测体系。本

标准明确检测范围为轨顶面，既体现了技术特长，又避免了

与其他标准的重复或冲突。

3.4 检测速度

金刚石氮-空位色心量子钢轨轨顶面裂纹检测系统的检

测速度最高 10km/h。

参数确定依据：

本参数的确定综合考虑了技术限制、安全规范和适用场

景，具体依据如下：

（1）传感响应速度限制

金刚石 NV 色心量子传感器基于光致发光原理，需在激

光激发下采集荧光信号并进行锁相解调。NV 色心的荧光寿命

约为 10ns～100ns，单点积分采样时间受限于所需信噪比（≥

12dB）。在保证数据质量的前提下，采样时间对移动速度形

成约束。理论计算表明，为达到检出率≥90%所需的信噪比，

传感器在钢轨纵向的等效积分长度约为 5mm，由此反推最大



允许检测速度为：

Vmax = 等效积分长度 / 最小采样时间 ≈ 5mm /

(1/550Hz) = 2.78m/s = 10km/h

（2）信号采集与处理带宽限制

检测系统采用阵列式传感器（不少于 8 通道），每个采

样点需同步采集多路信号，经模数转换（ADC 采样率不低于

1MHz）和实时处理（含滤波、放大、锁相解调、模数转换等）。

信号采集模块的硬件设计最大数据处理能力约为 550 次/

秒·通道。在 10km/h（≈2.78m/s）速度下，若空间采样间

隔为 5mm，则采样频率为：

f = v / Δx = 2.78m/s / 0.005m = 556Hz

该频率处于信号采集模块的稳定工作带宽上限内。当检

测速度超过 10km/h 时，采样频率需高于 700Hz，将导致数据

采集模块超负荷运行，产生数据丢包或信噪比下降（实测信

噪比下降约 3dB～5dB），影响检测可靠性。

（3）空间采样密度约束

为保证对深度≥100μm 裂纹的检出率（≥90%）和定位

精度（CEP50=2.5m），需在检测方向（钢轨纵向）保持不低

于 5mm 的空间采样间隔。这是因为 100μm 深度裂纹产生的

漏磁场空间分布宽度约为 5mm～10mm。根据奈奎斯特采样定

理，采样间隔应不大于信号空间周期的 1/2。10km/h 对应的

采样间隔 5mm，满足采样定理要求；超过 10km/h 时采样间隔

将大于 5mm，可能漏检宽度较窄的裂纹。

（4）钢轨磁化与退磁时间限制

检测系统采用永磁体或电磁铁对钢轨进行局部磁化。钢

轨材料为高碳钢（典型牌号 U75V、U78CrV），磁化过程需一

定时间以达到饱和磁化强度。当检测速度超过 10km/h 时，

钢轨通过磁化装置的时间过短，可能导致磁化不足，漏磁场

强度下降，影响检出率。

（5）安全作业规范限制

参照《铁路工务安全规则》（铁总运〔2015〕218 号）

及《钢轨探伤管理规则》（铁运〔2006〕200 号），钢轨探

伤作业在普通线路地段推行速度一般不大于 2km/h，无缝线

路地段不大于 3km/h。本标准规定的 10km/h 显著高于上述速



度，但需说明：

适用场景不同：10km/h 主要适用于“营业线天窗点内精

细化探伤、重点区段专项检测及病害复核”等场景，而非日

常巡检测速。日常巡检仍应遵守既有安全规范。

天窗时间内作业：营业线天窗点一般 2～4 小时，10km/h

速度下可完成 20km～40km 重点区段检测，作业效率与天窗

时间匹配。

安全冗余：检测车具备制动系统和警示装置，操作人员

不少于 2 人（一人负责移动及轨面适配，另一人负责系统监

控），确保在 10km/h 速度下具备紧急制动和避让能力。

（6）技术互补性定位

对于野外长距离大面积普查检测场景，本标准不推荐单

独使用本检测系统，而是建议采用双轨式超声波检测系统

（检测速度可达 15km/h～30km/h）进行初步筛查；本标准规

定的检测系统适用于筛查后的精细化检测和损伤确认环节。

这种“普查+精查”的技术互补模式，克服了 10km/h 单独使

用的效率短板，增强了标准的实际可用性。

综合结论：10km/h 的检测速度是在当前量子传感技术水

平下，综合考虑传感响应速度、信号处理带宽、空间采样密

度、磁化时间及安全规范等因素确定的合理上限值。该速度

能够保证对深度≥100μm 裂纹的检出率≥90%，满足天窗点

内精细化检测的作业效率要求。未来随着硬件升级（如更高

速 ADC、更高灵敏度传感器），该指标可在标准修订时适时

提高。

4、关键指标和预期效益

本标准规定了适用于钢轨裂纹量子精密检测技术的钢

轨类型，规定了钢轨裂纹量子精密检测系统的检测范围。标

准规定了钢轨裂纹量子精密检测系统的准确率、定位精度、

检测速度以及采样频率，使得本标准规定的检测规程能够更

好的显现出钢轨裂纹量子精密检测方法的优势，能够更广泛

地适应于我国铁路、地铁和城市轻轨等在役钢轨母材内部缺

陷的量子精密检测，使得量子精密检测技术在钢轨无损检测

领域得到更好的推广。



5、与国际、国内标准的一致性

本标准兼容了 TB/T 449-2015 《铁路钢轨伤损分类及编

码》标准的缺陷分类方法。参考了 GB/T 43888-2024《钢轨

超声检测方法》的报告格式，补充钢轨表面裂纹检测方法，

填补表面裂纹检测标准空白，实现量子检测与传统超声检测

结果互认。参考了 GB/T 39694-2020《量子精密测量 术语》、

GB/T 15822.1-2024 无损检测 磁粉检测 第 1 部分：总则，

统一核心术语，保障技术交流一致性。

6、标准涉及专利情况

本团体标准在起草过程中，根据《中华人民共和国标准

化法》《国家标准涉及专利的管理规定（暂行）》及中国计

量测试学会团体标准知识产权管理要求，对标准可能涉及的

专利技术进行了审慎排查与处置。

本团体标准仅规范基于金刚石氮-空位色心的钢轨损伤

检测技术的作业流程、判定规则与通用操作方法，未纳入设

备结构、算法原理、器件设计等具体技术细节。经全面排查

梳理，标准条文本身不包含专利专属技术方案。

标准依托量子传感检测相关成熟专利技术体系开展编

制，起草单位拥有对应检测方法范畴相关发明专利，专利技

术为行业通用检测原理基础，未将专利独有技术参数、专属

实现方式写入标准条款。

相关专利权人承诺遵循公平、合理、无歧视原则，面向

行业依规提供专利实施许可，标准实施过程不存在专利壁垒

与侵权隐患。

本标准以统一检测作业方法为核心，无专属专利技术细

节内容，知识产权风险可控，符合团体标准制定相关知识产

权管理规范。

7、有无重大分歧意见

无。

8、实施标准的要求和措施建议



建议本标准在批准发布后 6 个月实施。

本标准发布后实施前，建议执行新国家标准。

为使本标准得到实际的广泛应用，建议本标准在颁布实

施后，相关单位积极开展标准宣贯和推广工作，使标准使用

者正确理解标准的技术内容和相关要求，推动标准的实施。

同时，积极监督标准实施情况，鼓励标准相关方及时反馈问

题并答复。

标准起草组

2026 年 5 月



附件3

征求意见反馈表

序号 条款编号 条款内容简述 修改意见和建议 原因或理由

反馈人： 单位名称：

联系电话： 联系邮箱：

团体标准意见反馈人：周梦良，电话:18356138034,邮箱：mengliang.zhou@gshqt.com


