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前  言

本文件根据GB/T 1.1-2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起

草。

本文件的某些内容可能涉及专利，本文件的发布机构不承担识别这些专利的责任。

本文件由中国汽车工程研究院股份有限公司提出。

本文件由中国消费品质量安全促进会归口。

本文件起草单位：中国汽车工程研究院股份有限公司、比亚迪汽车工业有限公司、清华大学、赛力

斯汽车有限公司、浙江零跑科技股份有限公司、安徽江淮汽车集团股份有限公司、科马智能悬架技术（青

岛）有限公司、宁波拓普集团股份有限公司。

本文件主要起草人：邹波、竹利江、唐俊、袁圆、余颖弘、周建文、唐国武、余杭、高开展、谢杰、

林鑫、王振峰、汪旭明、杨波、胡伟锋、曹宝华、仇可、苏梦媛、马媛媛、李林华、李林学、杨思宇、

周群力、杨江波、郭全俊、王郁、王振中、朱鸣、朱飞、张博、马翔。
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引  言

行车平稳性能直接影响车辆的驾乘舒适性与操控稳定性，是衡量智能底盘综合性能的关键指标。截

止2024年底，因底盘系统平顺性控制不良导致的驾乘投诉及安全风险事件在行业内屡见不鲜，已成为影

响消费者体验与品牌口碑的重要因素。随着智能底盘技术的发展，行车平稳性能日益成为衡量汽车动态

性能与产品质量的核心指标之一。然而，由于当前行业在智能底盘开发过程中，对于特征路面工况下的

测试方法、评价指标及数据规范缺乏统一标准，使得整车企业在性能优化阶段面临技术瓶颈。

目前，国内外现有的平顺性测试标准多以常规路面为主，缺乏针对比利时路、连续减速带等典型特

征路况的标准化测试规程，更缺少对智能底盘在加减速工况下俯仰性能的专项评价方法。这使得整车企

业难以全面、精确地评估智能底盘在复杂真实路况下的平稳性能，制约了产品性能的进一步提升。

为实现行业技术发展需求，完善现有测试评价体系，亟需构建一套面向智能底盘的行车平稳性能专

业化测试与评价规范。本文件首次对智能底盘在特征路面及动态工况下的平稳性能测试方法、数据处理

流程及评价指标体系进行标准化规定，通过科学化的试验设计与精细化的数据分析，建立覆盖多场景、

多维度的行车平稳性能评价方法，解决现有标准在智能底盘专项性能评估方面的不足，为整车企业的产

品开发与性能优化提供技术依据，助力行业整体技术水平提升。
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乘用车行车平顺性测试方法

1 范围

本文件规定了行车平顺性能相关试验及评价方法。

本文件适用于整备质量不超过 3500 kg的搭载智能底盘的M1类四轮乘用车，其他车型可参照执行。

2 规范性引用文件

下列文件对于本标准的应用必不可少。凡注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本标准。

凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本标准。

GB/T 4970 汽车平顺性试验方法

GB 7258 机动车运行安全技术条件

GB/T 13441.1 机械振动与冲击 人体暴露于全身振动的评价 第 1部分：一般要求

GB/T 18707.1 机械振动 道路路面谱测量与报告

3 术语和定义

GB/T 4970 界定的以及下列术语和定义适用于本文件。

4 试验条件

4.1 试验场地与环境

试验环境要求应满足GB/T 4970的规定。还应满足以下要求：

a） 试验道路任意方向的坡度不大于2%；

b） 风速不大于5 m/s；

c） 气温-40 ℃~45 ℃；

d） 试验场地应能布置符合本文件规定的减速带，并有额外的路面保证试验安全；

e） 直道加速俯仰测试及制动俯仰测试试验应在干燥、均匀、坚实的路面上进行；路面起伏、不平

整（例如有下沉现象或有较大裂纹的），不适合进行试验；

f） 冲击路面平顺性测试道路符合GB/T 4970要求，脉冲输入路面为三角形凸块。

4.2 试验载荷

试验载荷为整备质量及 2人载，其中每人载包括 68 kg 人员质量以及 7 kg 行李质量，当人员质量

小于 68 kg，应采用配重块补齐剩余质量。

4.3 试验车辆
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4.3.1 试验车辆符合标准GB 7258相关规定要求。

4.3.2 试验车辆行驶磨合里程至少1000 km。

4.3.3 轮胎气压应符合整车技术条件的规定，误差不超过±10 kpa。轮胎磨损无异常，花纹高度不得低

于车辆制造商规定的最低高度。

4.3.4 车辆有多种驾驶模式时选择默认模式，如无默认模式，则选择标准模式，如无标准模式，则选择

舒适模式。

4.4 试验设备

试验需要布置连续减速带，由 5 个高度均为 40 mm 或 50 mm 的梯形或圆弧形凸起障碍物，按固

定间距 1 m 连续规则排列铺装而成的特征路面。单个减速带宽度为 350 mm。

主要设备仪器及其要求见表 1：

表 1 主要设备仪器及其要求

序号 设备 测量参数 范围 精度

1 高度计 离地高度变化量 125 mm~625 mm ±1 mm

2 三向加速度传感器 加减速度 ±10 g 1% FS

5 试验方法

5.1 直道加速试验

5.1.1 启动车辆并打开相关功能，以 4km/h-10km/h车速怠速直线行驶，持续记录数据。

5.1.2 若测试车型为燃油车，加速并保持 0.3 g的加速度；若测试车型为新能源汽车，加速并保持 0.3 g

或 0.5 g的加速度，至少记录 3 s；如果不能达到 0.3 g或 0.5 g，试验车辆加速至最大加速度并保持即可。

5.1.3 目标加速度不少于保持 3 s后，结束记录。

5.1.4 记录俯仰角。

5.2 直道制动试验

5.2.1 启动车辆并打开相关功能，车辆加速至 80 km/h，并保持车辆直线行驶，开始记录数据。

5.2.2 制动至 0.7 g的减速度，保持目标减速度，至少记录 3 s。

5.2.3 启动车辆并打开相关功能，车辆加速至 40 km/h，并保持车辆直线行驶，开始记录数据。

5.2.4 制动至目标减速度（0.2g/0.3 g），保持目标减速度，至少记录 3 s。

5.2.5 车辆停止后不少于 3 s，结束记录。

5.2.6 记录俯仰角。

5.3 冲击路面平顺性试验
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5.3.1 参照GB/T 4970第5章执行，分别以20 km/h±2 km/h /40 km/h±2 km/h /60 km/h±2 km/h车速通过三

角形凸块。

5.3.2 车辆左右车轮同时驶过试验凸块，计算最大加速度响应（最大加速度响应数据处理及计算方法参

考相应国标）。

5.3.3 试验不少于进行5次。

5.3.4 记录加速度。

5.4 连续减速带路面平顺性测试

5.4.1 参考GB/T 4970等，在主驾驶位及主驾后面乘客位3个位置的坐垫上安装加速度传感器。

5.4.2 车辆以20/30/40 km/h±2 km/h车速在连续减速带上行驶。

5.4.3 试验不少于进行5次。

5.4.4 记录加速度。

6 数据处理及评价要求

6.1 数据处理

6.1.1 直道加速数据处理

提取0.3 g/0.5 g对应的俯仰角，至少1500 ms，并求取该段俯仰角均值。

图1 0.3 g纵向加速度对应俯仰角处理示意图

6.1.2 直道制动数据处理

提取0.2 g/0.3 g/0.7 g对应的俯仰角，不少于1500 ms，并求取该段俯仰角均值。
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图2 0.7 g纵向加速度对应俯仰角处理示意图

6.1.3 冲击路面平顺性数据处理

参考 GB/T 4970等相关国标，针对采集的加速度信号进行处理，求取最大加速度响应均值。

最大(绝对值)加速度响应 maxZ 的计算：

5

max max
1

1
5 j

j

Z Z


   (1)

maxZ 为最大(绝对值)加速度响应，单位为 m/s2； max jZ 为第 j次试验结果的最大(绝对值)加速度响

应,单位为 m/s2。

6.1.4 连续减速带路面平顺性数据处理

参考GB/T 4970等相关国标及6.1.3，计算加权加速度均方根值及最大加速度响应均值。

6.2 评价要求

a）直道加速测试：俯仰角≤0.8 °（0.3 g）、2 °（0.5 g）；

b）直道制动测试：俯仰角≤0.5 °（0.2 g）、0.8°（0.3 g）、1.3°（0.7 g）；

c）冲击路面平顺性测试：最大加速度响应均值≤13.5 m/s2；

d）连续减速带平顺性测试：最大加速度响应均值≤9.5 m/s2、三向加权加速度均方根值≤2.4 m/s2。

_________________________
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