ICS 03.220.20
CCS R&0

(2 v N -:

T/CTS 28—2025

WMHiE RO BERZEXK
fRic i AR SN

Technical guidelines for the design of traffic safety risk prevention at

urban road intersections

2025-9-5 k% 2025-9-5 SCHE

TEEBRBRENSE X



T/CTS 28-2025

H X
=P 1
P 1
P ] I 2 £ 5 P 1
B R oot 1
G B T e 1
B R R R R R T . 2
B AT A R T < et 3
(O 7 g N a2 4
8 TTRIBUE. A I . . o 4
1 S 6
1 P 9
< O 12
B R et 14



T/CTS 28-2025

it

Al

ASCAFAZ IR GB/T 1. 1-2020 (FrdEAL TAES I 265 1565 briEA SO R g A AR SR Y 1R e
HLHL
VT A SR (e Y 25T REVE S B R, AR SCRRIR AT HLR AS A HH R 2 ) 1) BT
RS R E TS B S E e A R IR
AR SCAFRCFE BT : 2N 22 38 B A 2 A 70 AR O 3SR B RL A 7T T R B R RE B H AT K
AIRAR . KB TR IWARRE . WL REEARBE O ERAA.

A F BN KB . BN ERE, UEK. 4807, XIAK. Ei. B8,

A R RAT

1I



T/CTS 28-2025

I T E BT 32 B O 3218 R 2 XURG B TR R

1 SEH

ARSCAFRERE 1 ST T 122 B 11 A2 388 22 4 ARG B2 B0 1 — MBORIE « SR BORMISCER AR A L 42
22 A MR A0 22 4 KU B 12 vt L 5 RARIE . ST A PEAN A 25K
ARSCAE 30 A T AT A S TE T S 1 AZ 3 2 A ARG B s v, B g TE I T 2 AT .

2 HseMsImxH

N HNSCAE XS T A SR B R e AN AT A o P23 H B 51 S, A0 B IR AE T A S0
JURAEH B S SO, HEHhiA CERETA MBS & T A0

GB 5768 i g ACiH bR & AFREL

GB 14886 IHI%ACIH(E 54T WE 5= RMiu

GB 50647 311 18 I A2 X IR RI R

GB 50688 I 11 15 i <2 18 15 it ik TH A Y

GB 51038 I 17 i B AT i b 5 AR 4L B B RN

GA/T 1567 377 i % A2 i b B A 1AL B e P

CJJ 69  ITiT AT R 5 NAT HEH ARG

CJJ 152  MTTIERKAS X Wi AURE

3 RBEEEX

GB 5768, GB 14886. GB 50647. GB 50688, GB 51038, GA/T 1567. CJJ 69. CJJ 1525 & MIARiE
AE SCE A

4 —BBHE

4.1 ZCHEHE SSEIEIRAT N 2 R B AL A I SR XS 0 T T T A2 B 1 MLREAT A0 e 4 XU
Bifseit, SEBNRAMERA R LNy,

4.2 YRTITIE BT A B A0 2 A KU B BETHRRE WL 1.



T/CTS 28-2025

Hfl ORISR ABUR P A

A2 38 2 A WK AT

A

A2 %A MK DT BT [

Ji F W UE

AL BTHEDR

PES S

1 &ﬁﬁéﬁwﬁ Bﬁ*xll"l«'l’uu.*i@
5 EfERHIEFRIRIBAE

51 HEAR

511 ARG A BUIR I MR 2 AT R SE R

5.1.2 LAk BRI £ RE S e — By JI N 1A IB IS AT 15 D0 A I8 FH ke Ag il
PALHG AT A2

a) CPAZER I T AR X AL

AL T AR XA AL FL IR A B AHSCE B D RESE 2 B B A P L TE BT N T
ERDECE

b)  SFAZE U 41

SRS U S A NG 20, 20 AR TERE . EERE RS R T . R A By 2 B O
PERAGSE SR

c) ATHERIBATIE N

TP A IS AT DU AR ASE A B IRERARFIE . B FERRE . B RRAE . EH B S AR R KX

i) 4

d) A S O

A F HCEE R HE 1% P A8 B 1 3E F — MR P A B i (DU faTRR “ — s ) a1 518 7
AP CBUNIRR “fi " O B, HHOAER T, HHORAME . NRAGTEN. FROEE.
HHURF . HEEEN EEFHASE T R R EERAT N RGN,

e) AT EE

ACIEE A AL FE 1P A B LB o ARNLah ARk, AT NidiESE

£)  RIEEEREE

i
[
o
=
P



T/CTS 28-2025

DA EARE . SCbRE S (550 Bidr . BREs. T . LA % A S0 22 A Vit a0 B AN 1
T e A B 2SI ) AR S 1 Tt 4% 5

g) HAhBTR

TR it EEAMBERANRI TR, Wk i S @RI SCAS . 22 X deit 4R Ty
BBHES SCEEI A ACEBER TR i AU B EE
52 WERE

HAEELZ KNI WG EE. BRI 2ZOERAE. ZEHERG . KR EES
IS MUBRBERL AT A KA Tk

6 XBRENKSH

6.1 RERLFHREFEFAMLTN

61,1 BUFTL B S MR P A0 B 11000 2 A MU T 03 7 2000 2 A BB PR 5 EVEY 2
R, RS, OB, LR SAT. BRI, BRI, PR

6.1.2 T ACHHITSEIE A BOME e o B 47 E 6 o ST AR 36 LA BRI ATALE 7 V0

a) iEpRE. LERLIEENATES CEMZ@EREMIRZ) (GB 5768) (ITiE MR E
FFREZE S BERTEY  (GB 51038) HIFAE;

b)  IBE T RE NS CGEMACHESITIE SZEME)  (GB 14886) HIHLE:

c)  BiP. BEESEACE BB AT A (T TE R S I B B ATE)  (GB 50688) FRIRIE ;

d)  PACER H HARAH R BB AT (R E B A2 ) RIFTE Y (GB 50647) A1 (Il 1l il % 52 X
CRTHREY  (CJT 152) Bl .

6.2 NBEMRIEEFFES

6.2.1 PG TE M RSy g T BT A B A8 22 A UK 23 AT LR AT A 38 S URFIE A AT, SO BOR A
1~3 SN R AR BT — AR A 16T 2 i

6.2.2 T L Ik A2 A BT VAR RE B AT @IS AT L, 43 M AT R AT 1 S HORUR A

6.2.3 ZOEFEMBIE LG ZLEIIBAITIE L, NHEBOEA FRNE. FHORAEME ., EHEEM,
W N BT MR R S5 AR AT 44T

6.2.4 ZTIFHURHE b7 N HE s OGP A VR AT 26 4R SRS AT RAS B P 1 it 5 LR 2 R A8
G N Al PR G

6.2.5 ACIHHEHFRHE T BN 1 AE IR ASE T . HEIR . SEVEAT NS TE R 22 4 KU ) R e AR
AT NG WY 2 A8 TSR B ) R BRAE AT AT

6.3 RBREXKEHEH

6.3. 1 Az 24 KU B 23 Bt B 23 H LR A 25

A X A

AT 2 A Wit 2% A 5

ASEFHL BRI
ﬁ”ﬂ%ﬁAﬂﬁ

6.3.2 X EMFKMERE: FiEM. M E. BUAHENES

«_{

m

o Q
R
o

o
o
Kt



T/CTS 28-2025

6.3.3 OHEZABMAAI A, ERE. OB OEE ST B, e . P it

A
~3 o

6.3.4 ZUHEHEHL OEBESN A KX OREEEER AT ANEEHREAGHE, ST
MEEA R« A28 15 5 iR
6.3.5 LB A EIECR: B/ AR RGE L . RIS R I ) £ B R

7 RBRENEPHTIRT

7.1 —RREXK

7101 R T P ACEE CIR IR A R A8 2 4 AU 20 T 5 R i A 0 2 4 AR B 45 1
7.1.2 LI A ARG B ¥ e N AR AT I 2 A BEt [ s [ RE . RIS R i EE N
X, SEE AR TR A

71,3 AT A R B A T E RO LA 50
a) ATy SR« S % AT A AR I R] B A B AT 43 B9, WRAS [F) S A R AT A S AT B
PEAG MR, DLABISAT HIE . BATHM H I,
b) AR R JEIN - AR A 4 KRB 5 2RI b oK PR AR v AT RACR AT IR
Wk, REESCESHE 2. ERHAT:
o) MBATRIBMSE RN AL BAT AN BN AR5 A Il 2 A R K .
704 H A AR Bt N A B P RRTUC I, 0 R RO A T AT R B R 5
7.1.5 Wik RSEHET AT AR AL, S RN AT IR E, AR BRI &ﬂ%y*
PEAT AL 2 2 H AR R = W
7.2 WItAR
T'?éﬂ@%%&ﬁWﬁ@@:
a) HBREMIFRE
b)  ALEAE T R S
c) iyt
d) RSB ;
e) TR
) B E
g)  BABCEH
h)  RAGAZ I A B it
1) HARAE R Tk b 28 18 22 A AU IR it 55
7.3 BAURBIHRIBREXKEGIER T

I T e ol B o X S KRR B Pl T SR B B L e RS DX A0 T AT B 11 A R B 5 A
S RSB BT LB oA B B SRCo

W

8 HRIPIF. SEHEFEMN

8.1 FHRWIE



T/CTS 28-2025

®©
—

A BHIPRERAMITHA, £ RO SRR AT, WP R
2 GERUEIRHT R, SR AEAR 505 FEHE S R, 40 o 75 5K
3 IRWERBLN, BIEH TR

o o
— —

%
&

8.2 AE
8.2.1 Uy ZESEHEHT NHEAT S HIME R, b TN BLAESAAR b SR AT A A A S B EliE AT .

L2 7SS AR I ) R BT e VI B, I SR IBURH L [ A 4 1 B R A I i AT P AR I I
3 RS, NEVIWSEASEARNE O, S RN R BT N AR .

o o
NN

8.

w

VFE 3500}

8.3.1 Il TE M AN ALY LI B 1 52 1 MEAE 50 I 10077 S8 St Jmood ORI AT VRO, B PP A
J A SO B A I ASIE S ST MR SE RS AT AR AR B, R AT B TR R PP AT EE L 2 0
FERR IR 3 VAL X LU 2 05 s AT Y

8.3.2 JHEIFIN AR B IH AV HARILL P i

8.3.3 IR VP NLAE 7 5 St i A S it Jm A2 I8 RS I e e WL H A [F) — I BedE AT 2@ i is AT
Hoyarge, HOWINH R #E 08T 5B H % R AR O

8.3.4 I FUBUPFA B ORAETE % B i 2 HORN A2 38 75 SR Z i i Ja — 2k



T/CTS 28-2025

Mt X A
(FERME)
W Al XEXREGERNAM TR ORBRE NG HIZEIT
A1 BINER
A 1.1 NFRAE AT NFEENL BN 25 22 4 iBAT 75 oK, T B8 Rl AT ROR oK .

1
A 1.2 kb A AR X, AT R AT B R bR S BT 3 bR B SR T B v 4 TR
A 1.3 FEMAEH X PN A ST 237 0 HEON 10 0L 08 4 1 B E T B P A i T BT
A 1o4 T AR H XA % 1 LE fay U IR B0 W AN Bl v AT, o SR U 3 B R B P12 4 A 3 PR 7
Fiite .
A.2 NHFERXBLEXEEFIER T
A.2.1 ZBALHRN

A2, 1.1 PRV ECR A EAT 3 AT A7 30 #-FA8s DNA 2 IS ie], nfikE
F BT IX BEATAATIX, 51 B2 B BB AT ZE R AT 3 N\ T 28 1 AR g

A 2.1.2  JREEEAAT XS YIRS X ) EAT R0 IR A7 3

A.2.1.3  HPAC S O C0E B AT 55 ) A i i IR B B AR, Bt rE R E A>T 3
S, AU E AR S A TE .

A.2.1.4 WA Rl N W EAR N AR . T ARRIEERE, (IR AT AR B E SRR
TR AFATIX
A.2.2 RBIESEH

A 2.2, 1 SPAZES TN AR A A AR AL A 2 (5 S B, BETEANEIRN B GRilg. ~Pig. 3E
G B HIFESIT ZRAE SR TR, (G5 R MIA R 180s.

A.2.2.2 HPACEE I AREOR,  AEEBAT B ) AS A2 DLEE S AN [R) A8 i 2 (8] R A2 2RI, AR 22 @
WIBITIE O B ALK, DUREOE T 4.

A.2.2.3 ARYEPACES OB IS AT HRE S, NAFRAA AL, 9800 A R A M 2 (R R 2

A.2.2.4 LN ERERKHIAENEZE. T ANRERE, NMEBVSNELELTHES.

A.2.2.5 SFAZEASEAE 53 A F A B B AR RIS N A GBS ARG ST W E 523 MiE) (6B
14886) HIKLAE o
A. 2.3 fRE5iRE

A.2.3.1 “FARES AR EMPRZERARME R X O, @R E. B8 5% E &A@
wHE.

A.2.3.2 HZEEHKTAL M KBS B 28 45 TR tH T 2558 R eI, B I8 R ™ B R A
WLEh I8 AT 3y, N E Sk, O BEE, BT s .

A.2.3.3 HEEENAEEREA BEN S SN AT ANRAEMNRE, BERELK M.

A.2.3.4 PR ORBER., RISEWMORRERZN, NEEEWA TSR “4
FfER XA, A SR AT R E R DB B e KRS T R 4

A 2.3.5 “PACES bR E RS2 1 HAD 15 B 2R E B AT A (T IE B bR ERAR L W B MVE)  (GB
51038) HIHLE -

A2.4 PRBEIE

N

NERR L& 2R

\}



T/CTS 28-2025

A 2,41 IERREBE AT A N FIE K.

a) IR SR A BEE, kR IR E RO E, BRAIUE ERABERE
fE— B RRER, NEAHKEZRY EMA R, DR ERE "R SO

b) AZIERE E AL B E NI EI E AT R, R AR AR S BRI L E

o) AT IEFE BRI HAR B B AR R A RTTIE R AR S BB R (GA/T 1567) HIHLE .

A 2042 AENIBNFE A B A B AR R, HLBN A MRS R 1 R AR T TR, E
WENAER

A 2.4.3 T IS RRAT BRI SR S5 BN = B R AT A X 2 IR = MR ER, AMRA
AT ] v HH BRI 1. 2m [ 205005 25 T 3 A 26 (O B A 470
A.3 JEHENFERB LR LXK FIER T
A.3.1 ZBLAL TR

A3 1.1 AENIB B IR E SHLE) EASE BT 200 8, B KAES S, WA AENE S
IR RS ERT

A.3.1.2 SPACE N BAGLIIENLEN E0E . i EE, B4 SAENLE) 2R 18 2 8 B A B E AL
JERE B AL

A.3.1.3  CPASER F AN 42 1T B ROR AR HA S LA T R E, AN T 2. 6m, 28 XH Pl
A7 7% () 95 FEAS /N T 3. Ome

A3 1.4 AEMLBHZAEMT HE 1038 AR LU =6 S L8045 AR R 55 AT A R 038 47 B0 A0 52 i
ML

A.3. 1.5 AEARNIBh R BP0 88 O AR e vrRe, AR A ARNLEh 4 — vt 5 30

A.3.1.6 SRAZR ki s T e, AN EAAT X AR RO ENB FAE R R, AL EMN
TRAFAENLEN 22 1 22 A A FAT BB I EK, ANS7RS A % 2852 I8 Y 1E 38 AT

A3, 1.7 BN R R K HA RS ERE T H, RN Eh FA T X AT & .

A.3. 1.8 AN EFHAT X B EAEN BN AT LT 7, R S R B R o, ik CE AR AR
SRR AT R
A. 3.2 ZiBESEH

A.3.2.1 BB ZAER A ol g i@ AT 7 50, BB ARNLSI S ST, RN TR ASEE O NOE
EERIbR 2R iR A5 T MR AENL BN AT . AT A 2R A (5 1) 2% 1]

A 3.2.2 PR IURHAENBHERAT X AT BT, MBI EE S, JFRELHNES
FEAE R AR FT AT -
A 4 TTARIBREXKBGIER T
A 4.1 NITHGERT

A4 L1 TEB XA RN HR @S, Rk AL, &R R E R AT
ELL.

A4 1.2 FHRATNEE TR ZAMER, MIBENER, A8 T S8R5 R s
Gt

A4 103 NATRETE V150 B B 2 SR DR AT Nk 47 P P it BT N 5 B L 20 2 38 1Y) I i) e

A4 104 NATBEIE B FE RARSE S 41T A B A7 A S S I R85 1, EEAE/NT bm,
HE LA Im Ay Sy 38 ek .
A 4.2 BHREBEIT



T/CTS 28-2025

A4 2.1 MAATEEBHEK RS 16m i CNEREAENSIZEE) , RLEE B A g s s s 7 4
HE R BT N5

A.4.2.2 7 N #7445 58 B RIS S AT NI E AT W e, AN E/DN T 2. Oms

A.4.2.3 AT Nidfrae e B b Iy Bgar i BoR AR S, kg B R A RHUT .

A 42,4 FENTROEPRIBCEAT NI 224 B, NAE 224 By FE A8 SO At — M ) & i 1 2L I 4
B, IR SRR SO E R E .

A 4.3 XBESEH
A 4.3.1 AT NS S AN N 5 LB ERFENLE) B2 A5 5 AR LA PR
A.4.3.2 AT NEHESIT BN TAT N e g & e e, A7 N g0 4% 1. Om/s 3H47 11

A 4.3.3  SITESHALERRA B AT NPT 2255 /], — AN 90s.

A.4.3.4 ERBAATANSEZE B X ORI AT NS EESH, DIRRIT Ao Bodf.

A 4.3.5 AT NREEKE, "B ANSEERESHEA.

A.4.3.6  NATHIEAR B E NTRGEE SR, B3 EAL AT NS D2 B .

VARVA" SUKES)

A4 AT NIBAT BRI AT, AR A RN, N B AT AL i, IR A2
ToREAS @ AT 2K

A 44,2 TR T RHE RS BN AT RGUAHIER:, TERGESLINATIEIE, FHIEATRE 1400 2 1%
AT N TR

A 4.4.3 FNLXESEA@EFYN T AATEE R EIE ﬁm w*%&m

A4 44 NAT R RINAT HGE (0 HEA 0 26 AR AT S AT b (T NAT R BF 5 AT HUEROR
MYE)  (CJT 69) HIPE .

=



T/CTS 28-2025

Mt % B
CERMED
FREDERERZEONIERZ XK pE T

B.1 BfAEX

B.1.1 RFE/r Rk AT 24t Sigimtt, ol s R 5ok,

B. 1.2 “EREFEIE T2 % 8T N AR E 8 AT S @I e g, RS R 1847 3B B AT 4 5 T IB
Jiti o

B.1.3 R ANOAEBEEEEH @ ETE, AEREAL X OVERE A, A2 X HAHE KT 100m.

B. 1.4 “ARJALIE T AC A BN A B ey U I B M A elein Ay, BRI & BRI 34
VA5 AT I PR AR 4

B.2 MIHERBREX K BFIER T
B.2.1 KiBFSITHI

B.2. 1.1  ZEA AL P58 % 11 B 1 B AT A 5 AT e A i i s M SRR 4%

B.2.1.2 NARIEAAASEMIEI, /0B CRSE B SPIE. BUARTBD B RIIE S5 A A%
HIAEC IS 5 %

B.2.1.3 MEHNMEFRERK, SGIENNE. TN REZ R, MEBNSIELH TGS
B.2.2 REER

B.2.2.1 ZERSHON DI I8 % b T 5 v W W St AN Ik 30km/h (33 FE PR, 152 B AH L) 40 BT
B RS b &

B.2.2.2 ERJEIATE R BARYEE B I bR AR A AN A IS AT S L, R R R S bR R B AR AL
LG PR R AR BT
B. 2.3 ¥R S5#Rr%k

B.2.3.1 ZERALERS F VRS TR E “FRXI” frd, HERIMTFRL, R “Hir %
27 DAARFEENLAN A 5N

B.2.3.2 “ERAER T A RN A7 1L 2 BB A BCE , L R ER B A ATROE AN T 3m HEAT 3
B, DHRTHIMUBLEN B R ASIE A ST A BN AT RE S R AT R R

B.2.3.3 G IMERKEAFEET S SN E. T NREMRER, BERELFEFRLZ.
B.2.3.4 PR O N3 E FA AT E CREVER . RIEEWAHBF b7 ) FEEk] “ A
BAEREIX IR, A5 SR AT B B OHLBh 2545 5 KU T R 45
B. 3 IENENEXIBR XTI
B.3.1 RiBALFN
B.3. 1.1~ H N ARIEAENLB) 423847 25 (8] () 7 St i 22 4 1
L3012 EERS R E BT RS B RN B E i Al im A A B AP T S T o
C301.3 0 PR O B NSRS, SRR NG R BATEEAT R, AN KT 1:4,
J3014 PRSI N B MO AENL S R, T, B A SAENLSh 8] B R B L AERE

T W ™

B,
B.3.1.5 “PAEE T HENLN 2R3t 08 58 FE AR Ho E s U T W B, AR/ T 2. 5m, SERZEE TN
AT =S 8] B8 FEAS BN 3. Ome



T/CTS 28-2025

B.3. 1.6 AENLEN 73t h 130450 B s 5 L 7 A IR 5 47 A 3884 0 Az i
//\ﬁit
B.3.2 IR SR
B.3.2. 1 AENLENZE I e i I RE H O b, W AEMLB 2 SHLBNZE I . AT IEAT X 45 )
I AT 42

B.3.2.2 ARMIBhFIEROES B E I AR, BB FER S ARSI FIEIL %L THITT
fiks AL,

B. 4 ITAXBZREMNEFHITIZIT
B. 4.1 AITHEERIT
B.4.1.1 EMZ X HOTEAT RN o FEEs, Nkl ATHEE L.
B.4.1.2 FEAT NI R L2 aEER, NMrdEme. 8 55080 F 15 EL ks

HWIt.

B.4.1.3  NATHATE 15 B 2% 2 S A DR AT A 487 1) e R B e L B4 T N 5 AR 30 238 1) I ) e,
oSl B e — Ol T R R

B.4. 1.4  MNATHRIE T8 [E N 45 Gl B 08 4 AT NS S W] 22 A 22 2R i SR 45 5 i
B EAE/NT 5. Omo

B.4.1.5 NATHEIE Py B B TGRS I0E , IR B P E

B.4.1.6 PR NATRGIEN INaRE R, G %R R & OtHrE . ZoR K405 7 . E5RR A
XAT NIEAT TR

B.4.2 THZRERXIT

B.4.2.1 HMNTHARGEKE N 16m CAEFEARNBIEEE) , B0 BT 24 7 2
IS AE B 5% HH R R i BN [ AR AT IE O SR AL I EAT NI TR e .

B.4.2.2 AT Nt 224 i %8 B MRS AT AR E AT I E, AE/NT 2. Ome.

B.4.2.3 AT N #7224 B AR RO R AEAT NGRAT I TR R i af i 47 . DL — Vo B 1 0 2 75 22,
FARYE A R, R EHEA R 2 N/m2 AT

B.4.2.4 AT N ae 4 BT v g oy B i BCR A AT 5 550, T rp o B s B B R AR 2
AT NTE 224 By W IAT #E D7 M B SR ZE D7 A I, 8 T B Sk 4 .

B.4.2.5 FENATHEE R B BAT NI e 4 SIS, BEAE 224 SR A I HR U — ) B o 14t 2 7
Wi, JEAEY %m%&ﬁ%réﬁ
B.4.3 %i@ &ﬂ

B.4.3.1 AT NS5 AL B S5 LB A=A AEN LB 2245 S AHAL AR B o

B.4.3.2 TAJ%%HN&KH&%ﬁAﬁéLﬁ%ﬁ%N@

B.4.3.3 AT NI AE KA 1. On/s HEATTHEL, [RIIN S8 S 2% FEAN R AR B AR ) 20 T, RS 24 A
SISUREINInN

B.4.3.4 TEWEAAT NIE LA R X O NIEAT NS EE ST, DIRRIT A0 Bd .

B.4.3.5 mgEHIFARER RN, BB NS LGS .
B.4.4 ;M{AiEH

B.4.4.1 ZERAEEAS BRI NAT KA I8 S5 A 7 it

B.4.4.2 TFE RO —0, RSN BB AT R b 38008 55 57 A o e v

a) M IE BRI e /NS AR R T 5000per/h,  H XU A) iyl /N N A2 38 B KT 1200peu/hs

10



T/CTS 28-2025
b) ZEAELAE G e A R 2 A A T R BOL T S E H

B.4.4.3 SCARA NS B AAT RGARERE, FERGESLI ANATIEIE, HIEATRE 00 2 %
REAT N RR, IR TR EAT i 2K

11



T/CTS 28-2025

Mt % C
CERMED
BREXEDEREERZEOXBERENEGITIEIT

C.1 BAREX

C. 1.1 JERXJELIE -T2 D8 T SR & AT A P Se 2, F I ey W 00 o7 fR P ZE 3 0d 4T AR KR
C.1.2 JERXHMANOANEBEEEREETACE FEETIE.
C.1.3 MBI ER,. KMREEFHSETERXHEALD,

C.2 MHERERENERIERIT

C.2.1 AESITH

C.2. 1.1 MNBEREREKR, SIENEZE. 17 N2 n, NBEZEE ST .

C.2.1.2 JMIAREER ARG, 0B (R, P, BEmgn B Bt A E S 5 AE
HIFIECRS 75 5
C.2.2 REEM

C.2.2.1 JEEIX H N 1B I 18 B St AS BBk 30km/h (PR FE R 1], 8% B AH B 1) PRI bR &

C.2.2.2 JHEIXIHEH B AR IE B L 25 A A AC IS AT I 00, SREUEAR ZRATIE % FE . B SO BRI
AN 1A R ) PR A R T R A AL BT
C.2.3 FrE5#rtk

C.2.3.1 JEBIX A i B 50 B AH B BRI AR &

C.2.3.2 FBRIXIEMH-PAZH A MIHLE)FE4E ELR HR G E, RS NTHIEANT 3n 3T E,
AR T+ AMUHL5) 22 SE AL BT o

C.2.3.3 HAEHETWMLSANBIE AT NRAEMRES, NAETAZ i AR B E A Fb AT &,
e R “ AR SERR XK, A AR T v R L B R KU T R G

C. 3 FzENERBRENERTEIRIT
C.3.1 Zi@ALFN
C.3. 1.1 JaRIXEH N ARIEIEHL B 27 84T 25 (8] (R ESLAEAN 2 2k

C.3. 1.2 J&RIXE A AL B E N A3 1 84T, ARAR ARS8 1T 2 16 .

C.3. 1.3 “PaeBgr N EMSL AN s ZERE. I8, HlahZES5AE018h 7558 (8] Bt R AR ZR X 47
A 2R V5 B SRS R 1A

C.3. 1.4 ~Faci RSN ZE 1t 138 56 5 AR Hom B b T B, AN/NT 2. 5m, PR N
AT 2 (8] 58 FE AN BN T 3. Ome

C.3.1.5 ARHLANZEAr B 138 S AR YE HR S A 7 5 L8045 AR [F) 05 AT A IR B4 38 47 00 0 A0 52
£ r/\jj—It

C.3.2 ¥r&E5HR%k

C.3.2.1 HARNLBhZATEM2E B FHEE H R iz, AR £l 5 EiE. ANMTEETIX 5L
BB B AT 23 ]

C.3.2.2 RN ZEERES W E AR N, BREAEVEEEEDR . AN FEEL &L 17307
fisk. FrLsE,

12



T/CTS 28-2025

C. 4 ITARBRENKRTHZIRIT
C.4.1 N{THER T

Cod. 1.1 NATHEE a0 B 2 MR DR AT A S 7 10 o 0 i AT N 2 s L 80 2 30 P ) 3 o

C.4.1.2 MNTROBETEENAS GIEMIER . TANREFLEEHE, TEAEDT dn.

C.4. 1.3 NATHE Mo B BIC b 3508, IF B E P

C.4.1.4 X NATRGENNGRIEH], A AN R AOGHE . R R G156 77 30, 15 5B a) )
AT NBAT R LA
C. 4.2 XBESHEH

C.4.2.1 HERXPZBONMNFREBRK, SESG. T AFRBEZH, M3 ET NEHL
WS ST .

C.4.2.2 7 NEESSTHKAR/DTAT N2 A B e i 1A o

C.4.2.3 AT NIHPE—BZ 1. Om/s FEATIHE, FRGENEREZEN, JLENDE, HIEHER
LA ]

C.4.2.4 22X FLRG g R BBORRT,  FOE I B AT N g s A S AR AL

13



[1] GB/T 36670 17 i ¥ <Z il H R B it M
[2] GB/T 37458 A% 12218 % A VA 8 /e
[3] GB/T 51328 I 1H £5A 2T 1k & AR b ife
[4] GA/T 299 JEHFACEE A
[6] CJJ37 I TR RIE

T/CTS 28-2025

14



	T/CTS 28-2025
	城市道路平交路口交通安全风险
	防控设计技术导则
	中国道路交通安全协会 发布
	目  次
	前  言
	城市道路平交路口交通安全风险防控设计技术导则
	1　范围
	2　规范性引用文件
	3　术语与定义
	4　一般规定
	4.1　交通事故、交通违法行为多发或存在各种交通冲突风险的城市道路平交路口应进行交通安全风险防控设计，实现人
	4.2　城市道路平交路口交通安全风险防控设计流程见图1。

	5　基础资料收集和现状调查
	5.1　调查内容
	5.1.1　基础资料收集和现状调查应遵循客观性和系统性原则。
	5.1.2　基础资料收集和现状调查应能反映一段时期内的交通流运行情况、交通事故及交通管控措施等，应包括以下内容：

	5.2　调查方法

	6　交通安全风险分析
	6.1　交通安全设施设置标准符合性评价
	6.1.1　现有道路及改扩建道路平交路口交通安全风险分析应进行交通安全设施标准符合性评价，交通安全设施包括：交通
	6.1.2　平交路口交通安全设施缺失或设置存在的问题应依据以下标准和规范进行评价：

	6.2　交通事故及违法特征分析
	6.2.1　现有道路及改扩建道路平交路口交通安全风险分析应进行交通事故特征分析，事故数据宜采用1~3年内发生的所
	6.2.2　新建道路可通过交通仿真方法模拟道路交通流运行情况，分析可能存在的事故风险点。
	6.2.3　交通事故数据应结合交通流运行情况，对事故形态、事发时段、事故发生位置、肇事车型、交通方式、人员伤亡情
	6.2.4　交通事故特征分析应重点关注平交路口的几何条件、交通流运行及交通管控措施与典型多发交通事故类型之间的关
	6.2.5　交通违法特征分析宜对1年内违法者交通方式、违法频次、违法行为对道路安全风险的影响程度、违法行为与典型

	6.3　交通安全风险致因分析
	6.3.1　交通安全风险致因分析应分析以下内容：
	6.3.2　交叉口道路条件包括：车道数、位阶差、渠化合理性等。
	6.3.3　交通安全设施条件包括：交通标志、交通标线、交通信号灯、防护设施、隔离设施、预警设施等。
	6.3.4　交通事故、交通违法致因包括：交叉口转弯半径过大、行人过街渠化不合理、缺少让行标志、视距不良、交通信号
	6.3.5　交通管理措施合理性包括：现场/非现场执法力度、采取管控措施的合理性等。


	7　交通安全风险防控设计
	7.1　一般要求
	7.1.1　应基于平交路口现状调查及交通安全风险分析结果开展交通安全风险防控设计。
	7.1.2　交通安全风险防控设计应作为道路安全设施同时设计、同时施工、同时投入使用建设的重要内容，与道路主体工程
	7.1.3　交通安全风险防控设计应遵循以下原则：
	7.1.4　新建交通安全和管理设施应与现有设施协调和匹配，必要时应对现有设施进行调整和完善。
	7.1.5　设计方案实施前应进行充分的研究，应由专业人员或机构进行论证，并按照法律、法规的要求提前向社会公告征求

	7.2　设计内容
	7.3　典型交通场景交通安全风险防控设计

	8　方案论证、实施和评价
	8.1　方案论证
	8.1.1　设计方案宜采用部门审查、专家评审等形式进行论证，评估方案的可行性。
	8.1.2　经专家认证后的方案，应根据论证报告对原方案进行修改或补充，并按规定审核和审查后实施。
	8.1.3　方案论证未通过时，应重新进行设计。

	8.2　方案实施
	8.2.1　方案实施前应进行充分的准备，必要时宜在媒体上提前发布相关消息或试运行。
	8.2.2　方案实施起始时间应尽量避开高峰时段，并采取相应的管控措施确保交通流运行平稳过渡。
	8.2.3　方案实施过程中，应密切观察交通变化情况，发生问题应及时进行人工指挥和疏导。

	8.3　方案评价
	8.3.1　现有道路和改扩建道路的平交路口应在改善后的方案实施后对其效果进行评价，主要评价内容应包括改善前后的交
	8.3.2　方案评价可采用现场调查评价、仿真模拟评价等方法。
	8.3.3　现场调查评价应在方案实施前和实施后交通流稳定时选定观测日，在同一时段进行交通流运行数据采集；且观测日
	8.3.4　仿真模拟评价应保证道路基础参数和交通需求参数的前后一致性。


	附  录  A
	A.1 总体要求
	A.1.1  应充分考虑行人和非机动车安全通行需求，兼顾干路车流通行效率要求。
	A.1.2  应避免过境交通流通过商业集中区，可提前设置指路标志或诱导标志绕行或远端分流。
	A.1.3  商业集中区内公共停车场的出入口应避免设置在干路平交路口附近。
	A.1.4  商业集中区平交路口在高峰期达到饱和或接近饱和时，宜采取现场管理和现场执法等交通限制措施

	A.2 机动车交通安全风险防控设计
	A.2.1  交通组织方式
	A.2.1.1  平交路口宜采用左转和直行分开放行的组织方式。若平交路口内有足够的空间，可设置左转弯
	A.2.1.2  左转弯待行区不得妨碍对向直行车辆的正常行驶。
	A.2.1.3  当平交路口进口道直行与转向交通流量出现时段性显著变化，且进口道车道数不少于3条时，
	A.2.1.4  可变导向车道应配套设置相应的标线、可变交通标志，停止线前方不应设置导流标线、左转弯
	A.2.2  交通信号控制
	A.2.2.1  平交路口应根据交通流量和控制相位确定信号配时，设计不同时段（高峰、平峰、夜间等时段
	A.2.2.2  当平交路口面积较大，仅靠黄灯时间不足以避免不同交通流之间的交织时，应根据交通流运行
	A.2.2.3  根据平交路口交通流的运行特点，应合理优化控制相位，减少不同交通流之间的冲突。
	A.2.2.4  当右转机动车流量较大且非机动车、行人流量大时，应设置机动车右转专用信号。
	A.2.2.5  平交路口交通信号控制的其他设置条件还应符合《道路交通信号灯设置与安装规范》（GB 
	A.2.3 标志与标线
	A.2.3.1  平交路口标志和标线应根据交叉口形式、交通流量、车行道宽度及交通组织等情况合理设置。
	A.2.3.2  当车辆因平交路口过大或交通组织复杂等寻找出口车道困难时，或交通冲突严重需规范机动车
	A.2.3.3  右转转动角度较大或右转车辆易与非机动车、行人发生冲突时，宜设置右转导向线。
	A.2.3.4  当平交路口大型车辆、货运车辆右转流量较多时，应设置车辆右转让行标志并施划“右转危险
	A.2.3.5  平交路口标志和标线的其他设置条件还应符合《城市道路标志和标线设置规范》（GB 51
	A.2.4  隔离设施
	A.2.4.1  交通隔离栏的设计应符合下列要求：
	a）交通隔离栏结构应坚固、耐久、醒目，护栏端头应设置反光装置，宜采用弧形上梁式或矩形套件一体成型的隔
	b）交通隔离栏的设置不得妨碍车辆的正常行驶，其高度、栏间距应根据实际情况确定；
	c）交通隔离栏的其他设置条件还应符合《城市道路交通隔离栏设置指南》（GA/T 1567）的规定。
	A.2.4.2  非机动车流量达到饱和或机非冲突较为严重，机动车道和非机动车道为共板断面时，宜设置机
	A.2.4.3 道路中央分隔带、路侧绿化带等设施高度应符合平面交叉口安全视距三角形要求，不得有任何高

	A.3 非机动车交通安全风险防控设计
	A.3.1 交通组织方式
	A.3.1.1  非机动车交通流宜与机动车交通流进行时空分离，若无条件分离，也应减少非机动车与机动车
	A.3.1.2  平交路口应设置独立的非机动车进、出口道，且机动车与非机动车道之间宜视情设置机非隔离
	A.3.1.3  平交路口非机动车进口道宽度应根据其流量情况进行设置，不应小于2.5m，交叉口内通行
	A.3.1.4  非机动车独立进出口道应根据其流量确定与机动车相同或与行人相同的通行规则和交通组织方
	A.3.1.5  左转非机动车流量较大且平交路口用地条件允许时，可采用非机动车二次过街方式。
	A.3.1.6  采用左转二次过街方式时，左转非机动车待行区面积应满足非机动车停车需要，位置应保证非
	A.3.1.7  非机动车流量大且右转机动车较多的平交路口，可将非机动车待行区前置。
	A.3.1.8  非机动车待行区宜布置在机动车停止线前方，为减少与对向车辆的冲突，进口道相位应采取单
	A.3.2 交通信号控制
	A.3.2.1  非机动车采用二次过街的通行方式时，宜设置非机动车信号灯，同时在平交路口内应通过施划
	A.3.2.2  平交路口采用非机动车待行区前置设计时，应设置非机动车信号灯，并设置专用的信号相位对

	A.4 行人交通安全风险防控设计
	A.4.1 人行横道设计 
	A.4.1.1  道路交叉口无过街天桥、地下通道时，应施划人行横道线，有条件时可设置发光人行横道线。
	A.4.1.2  考虑行人过街需求及其安全性要求，人行横道的形式、位置宜与机动车停止线的布设结合设计
	A.4.1.3  人行横道的设置路线应确保行人过街的总距离最短或行人穿越机动车道的时间最短。
	A.4.1.4  人行横道宽度应根据过街行人数量、行人过街信号时间等综合确定，宽度不宜小于5m，且宜
	A.4.2 过街安全岛设计
	A.4.2.1  当人行过街横道长度超过16m时（不包括非机动车道），应在道路中央分隔带或对向车行道
	A.4.2.2  行人过街安全岛宽度应根据过街行人流量进行确定，不宜小于2.0m。
	A.4.2.3  行人过街安全岛在有中央分隔带时宜采用栏杆诱导式，无分隔带时宜采用斜开式。
	A.4.2.4  在人行横道中间设置行人过街安全岛时，应在安全岛靠交叉口中心一侧的岛端设置防撞设施，
	A.4.3 交通信号控制
	A.4.3.1  行人过街信号相位应与机动车和非机动车信号相位相协调。
	A.4.3.2  行人过街绿灯时长不得小于行人安全过街所需的时间，行人过街步速宜按1.0m/s进行计
	A.4.3.3  绿灯信号相位间隔不宜超过行人可忍受等待时间，一般不超过90s。
	A.4.3.4  在设置有行人过街安全岛的交叉口应增设行人过街信号灯，以指示行人分段过街。
	A.4.3.5  行人流量较大时，可设置行人过街专用信号相位。
	A.4.3.6  人行横道未设置人行横道信号灯时，宜设置礼让行人等非现场执法设施。
	A.4.4 立体过街
	A.4.4.1  行人通行严重干扰机动车通行，并产生安全问题时，应设置行人立体过街设施，并满足无障碍
	A.4.4.2  立体过街设施应与路侧人行系统相连接，形成连续的人行通道，其通行能力须满足该地点的行
	A.4.4.3  商业区宜结合建筑物内部人行通道设置连续的立体过街设施。
	A.4.4.4  人行天桥和人行地道的其他设置条件还应符合行业标准《城市人行天桥与人行地道技术规范》


	附  录  B
	B.1 总体要求
	B.1.1  应充分保障学生出行的安全性与畅通性，兼顾车辆通行效率要求。
	B.1.2  学校周边道路平交路口设计应提高慢行交通的优先级，优先保障慢行交通的通行条件与交通设施。
	B.1.3  学校出入口不宜直接连接城市交通主要干道，不宜设置在交叉口范围内，距交叉口宜大于100m
	B.1.4  学校周边道路平交路口在上下学接送高峰期达到饱和或接近饱和时，宜采取现场管理和现场执法等

	B.2 机动车交通安全风险防控设计
	B.2.1 交通信号控制
	B.2.1.1  学校周边道路平交路口应设置交通信号灯及交通违法监测记录设备。
	B.2.1.2  应根据学生交通流情况，分时段（上学时段、平峰、放学时段）设计不同的信号相位控制和配
	B.2.1.3  当右转机动车流量较大，或与非机动车、行人冲突较多时，应设置机动车右转专用信号。
	B.2.2 速度管理
	B.2.2.1  学校出入口周边道路上下学高峰期应实施不超过30km/h的速度限制，并设置相应的分时
	B.2.2.2  学校周边道路宜根据道路实际条件和交通运行情况，采取施划减速震荡标线、路口窄化等强制
	B.2.3 标志与标线
	B.2.3.1  学校周边道路及平交路口前应设置“学校区域”标志，并施划地面标线，标注“前方学校”以
	B.2.3.2  学校周边道路平交路口的机动车停止线宜退后设置，按照距离人行横道不小于3m进行设置，
	B.2.3.3  右转转动角度较大或右转车辆易与非机动车、行人发生冲突时，宜设置右转导向线。
	B.2.3.4 平交路口应设置车辆右转让行标志（大型车辆、货运车辆右转停车让行标志）并施划“右转危险

	B.3 非机动车交通安全风险防控设计
	B.3.1 交通组织方式
	B.3.1.1  平交路口应保证非机动车通行空间的连续性和安全性。
	B.3.1.2  学校周边道路平交路口非机动车过街交通组织宜以平面过街为主。
	B.3.1.3  当平交路口设置为立体过街时，坡度应满足自行车的通行需求，一般不应大于1:4。
	B.3.1.4  平交路口应设置独立的非机动车进、出口道，且机动车与非机动车道之间宜设置机非隔离栏。
	B.3.1.5  平交路口非机动车进口道宽度应根据其流量情况进行设置，不应小于2.5m，平交路口内通
	B.3.1.6  非机动车独立进出口道应根据其流量确定与机动车相同或与行人相同的通行规则和交通组织方
	B.3.2 标志与标线 
	B.3.2.1  非机动车道铺装宜使用醒目的彩色铺装，将非机动车道与机动车道、人行道进行区分以明确通
	B.3.2.2  非机动车道应连续设置地面标识，包括非机动车道图示、非机动车道边缘线、行驶方向箭头、

	B.4 行人交通安全风险防控设计
	B.4.1 人行横道设计
	B.4.1.1  道路交叉口无过街天桥、地下通道时，应施划人行横道线。
	B.4.1.2  考虑行人过街需求及其安全性要求，人行横道的形式、位置宜与机动车停车线的布设结合设计
	B.4.1.3  人行横道的设置路线应确保行人过街的总距离最短或行人穿越机动车道的时间最短，应优先满
	B.4.1.4  人行横道宽度应结合道路宽度、行人过街信号时间、学校规模及学生流量等综合确定，宽度不
	B.4.1.5  人行横道两端应设置无障碍坡道，并设置阻车桩。 
	B.4.1.6  平交路口人行横道应加强照明，有条件时可采用发光地砖、警示系统等方式。增强夜间对行人
	B.4.2 过街安全岛设计
	B.4.2.1  当人行过街横道长度超过16m（不包括非机动车道），或有二次过街提升安全的需要时，应
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